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Buguwelle

Liebe Segelbegeisterte,

das Jahr neigt sich dem Ende zu und
damit auch meine erste Saison als
Landesjugendobmann. Im Februar
von den Jugendvertretern der Ham-
burger Vereine gewanhlt durfte ich das
Amt von Miklas Meyer Ubernehmen.
Das Jahr startete direkt wie kein ande-
res. Nie zuvor dagewesene Kontakt-
beschrankungen pragten die gesam-
te Saison. Ausbildung, Training und
Regatten konnfen nicht wie geplant
durchgefUhrt werden, sondern wur-
den verschoben oder fielen gar aus.
Neue Moglichkeiten mussten her, und
bei vielen Vereinen wurde statt Segeln
fortan online Theorieunterricht durch-
gefuhrt oder ein regelmdBiges Sport-
programm aufgebaut.

Im FrOhjahr wurde auBerdem unsere
Jugendordnung komplett Uberarbel-
tet. Neben einer besseren Strukturie-
rung und sprachlichen Anpassungen
wurden auch die Junioren in die Segel-
jugend integriert. In diesem Rahmen
wurden auch die Posten der Aktiven-
sprecher fUr den Jugend- und Junio-
renbereich geschaffen, die fortan von
Tim Cordes und Christopher Hirch be-
setzt werden und je eine Stimme im
Jugendausschuss haben.

In diesem schon unerfreulichem Sai-
sonbeginn erreichte uns im Mai noch
zus@tzlich die fraurige Nachricht, dass
unsere Freundin und langjdhriges Mit-
glied im Jugendsegelausschuss, Kat-
rin Becker, Uberraschend und viel zu

frOh ihre letzte Reise angetreten hat.
Kaddie war bei uns fur Fortbildungen
und den Jugendschutz zustandig. lhr
Verlust wiegt schwer und es ist kaum
maoglich, die richtigen Worte zu finden.

Trotz adlledem oder gerade deshalb
haben wir versucht, unsere Arbeit ge-
meinsam mit vielen fleiBigen UnterstUt-
zern so gut es geht fortzusetzen. Das
Hamburger Jugendsegler-Treffen fand
dieses Jahr verspatet im August staft.
Unter Beachtung der Abstandsregeln
wurden die endenden Ferien genutzt
und erstmalig an vier Tagen die Meis-
ter im Laser Radial & 4.7 und im 420er
gekurt. Als weiteres GroBprojekt stellte
sich die Optimale mit der Haomburger
Optimist A+B Meisterschaft Ende Ok-
tober heraus, welche kurzfristig sogar
noch um eine Woche vorverlegt wur-
de. Gratulation den Hamburger Meis-
tern und vielen Dank allen Helferinnen
und den beteiligten Vereinen!

Ein weiteres Thema, welches uns sehr
am Herzen liegt, ist der Jugendschutz,
wo wir seit diesem Jahr von Jasmin
Kallauch als zweiter Ansprechpartne-
rnn neben Felix Flentge verstarkt wer-
den. Hier hoffen wir, dass sich unsere
Mitgliedsvereine ebenso wie wir mit
dem Thema auseinandersetzen und
Jugendschutz priorisieren.

Auf eine erfolgreiche Saison 2021!
Bleibt gesund!

ZQ"‘"W{L éamkuw

Lennart
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Nachruf auf Katrin

,Kaddie"

Kaddie (rechts) als Helferin bei einer Regatta

Als Quereinsteigerin kam Kaddie 1996
bei der Segler-Vereinigung Altona-
Oevelgdbnne (SVAOe) zum Segeln,
wo sie dann einige Jahre auf dem
Kutter ,Teufelsbrock" (,T") segelte.
Direkt nach ihrer aktiven Kuttersegel-
zeit, um 2000, fing Kaddie im Jugend-
rat der SVAOe an und war dort in den
folgenden Jahren maBgeblich an der
Organisation der Kutterzirkus-Regat-
ten und anderer Jugendveranstaltun-
gen sowie an Ausfahrten und Semi-
naren in der SVAOe beteiligt. Wenig
spater stieB Kaddie zur Organisation
des Hamburger Jugendseglertreffens
auf der Alster dazu und war dort Uber
viele Jahre im Funktiondrsteam der
groBten Hamburger Jugendregatta.
Hier entstand auch der Kontakt zur

4 _f’gm Ausgabe 2020
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*18. Februar 1979
: 123. Maj 2020
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Hamburger Segeljugend, in welcher
Kaddie seit 2006 zwar zundchst ohne
offizielles Amt, aber doch als aktive
UnterstUtzerin dabei war. Ein offizielles
Amt zu Ubernehmen war nicht so ganz
Kaddies Sache, sie wirkte lieber im
Hintergrund und war wegen ihrer Kre-
ativitat, inrer Zuverlassigkeit und ihres
Engagements fUr das Jugendsegeln
— vor adllem der Jugendwanderkutter
— eine hochgeschdatzte Helferin und
Beraterin. 2010 konnte Kaddie dann
doch Uberzeugt werden, das Amt der
Obfrau fur Seminare und Fortbildun-
gen zu ubernehmen.

Hier schuf sie u.a. das neue Format
,Kutter on Ice", eine Winterfortbil-
dungsveranstaltung for Kuttersegler



Nachruf auf Katrin “Kaddie" Becker

mit wechselnden Themen. Auch
beim Thema Jugendschutz gehorte
Kaddie zu den fUhrenden Kraften in
der Haomburger Segeljugend. Auch
nicht zu vergessen ist die Organisa-
tion zahlreicher Partys im Jugendse-
gelbereich - ganz nach ihrem Motto
+ES muss mehr gefeiert werden!*

Bescheidenheit, ein gutes Gespur
fUr die Sorgen der ,kleinen Leute"
und ein hohes MaB an Zufriedenheit
waren fur Kaddie selbstverstandlich,
Humor und stets gute Laune zeich-
neten sie aus. Kaddies groBe Gabe
war das Zusammenbringen und In-
tegrieren: Jeder wurde mit ihrem of-
fenen und freundlichen Lachen be-
gruBt.

Wenn wir uns fragen und zurUck-
denken, wie wir in die Segeljugend
kamen, ist Kaddie in unseren Ge-
danken nicht weit. Meist ist dies ver-
mutlich vallig untertrieben, denn
Kaddie hat die Segeljugend Uber
ein Jahrzehnt bei der Arbeit beglei-
tet, uns dazu motiviert und im Ju-
gendsegelausschuss zusammenge-
brachf.

FOr die Hamburger Segeljugend
war Kaddie stets ein Mittelpunkt,
schaffte es, Ziele, Ideen und Freu-
de immer zu verbinden und dabei
den richtigen Fokus zu setzen. Mit ih-
rer Art konnte sie uns immer wieder
neu motivieren, uns fur die Richtigen
und das Richtige, unseren schdnen
Sport, einzusetzen.

lhre Begeisterung fUr das gemein-

same Segeln kannte keine Grenzen.
Egal, ob wir abends beim Jugendseg-
lertreffen mit dem Jugendkutter ein
paar frohliche Runden auf der Alster
zelebrierten oder sie gemeinsam mit
ihnrem Sven und dem H-Boot die Elbe
oder Ostsee unsicher machte - es ging
immer um das Gemeinsame, das Mitei-
nander und nie um das Gegeneinan-
der.

Kaddie verldsst uns inihrem 41. Lebens-
jahr viel zu fr0h und hinterldsst ihren
Mann Sven.

Wir alle werden Kaddie sehr vermissen.

Im Namen des Haomburger Segler-Ver-
bandes

Die Hamburger Segeljugendé®
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Champions-League-
Qualifikation bei Flaute

Der Gennaker wird an der Luvtonne hochgerissen

Das Jahr 2020 war ein verrucktes
fur die Segelwelt, doch im August
schien das Virus weitestgehend un-
ter Kontrolle zu sein, weshalb der
Sailing-Champions-League-Qualifier
in Tutzing statifinden konnte. Wer am
Finale in Porto- Cervo (ltalien) Anfang
Oktober teilnehmen wollte, hatte bei
diesem Qualifier die letzte Chance,
sich zu qualifizieren. Hierfur musste
eine Platzierung in den Top 12 erreicht
werden.

von Juliane Adelssen

Auch der NRV wollte zum Finale, wes-
halb erein Team gen Suden zum Deut-
schen Touring Yacht Club schickte.
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Tutzinge Das klingt nach wenig Wind.
Die logische Schlussfolgerung war
also, ein mdglichst leichtes Team mit
erstmals zwei Frauen an Bord zu wah-
len. So machten sich David Chap-
man, Miklas Meyer, Luisa Kruger und
ich, Juliane Adelssen, auf den Weg.

Neben uns trafen sich noch 22 weite-
re Teams aus zehn Nationen zum tag-
lichen Fiebermessen am Eingang des
DTYC. Um Kontakte weiter zu vermei-
den, war das Clubhaus fUr die Segler
gesperrt und jedes Team bekam ei-
nen Platz auf dem Rasen zugewiesen.
Bei Temperaturen um die 30 Grad
waren die Schattenplatze hart um-



Champions-League-Qualifikation bei Flaute

k&mpft, gerade weil wegen des we-
nigen Windes kaum Rennen stattfin-
den konnten. Wir Segler durften uns
also in unserer Lieblingsdisziplin Uben
- warten... Am ersten Tag konnte ge-
rade einmal ein Flight beendet wer-
den.

FUr Freitag war eine vielversprechen-
de Kaltfront angesagt, doch wir wur-
den erneut von heiBen Temperatu-
ren und Flaute Uber dem Starnberger
See begruBt. Nach weiterem langem
Warten mit zwischenzeitlichen Ab-
kUhlungen im See wurden wir ohne
ein beendetes Rennen zurlck in un-
sere UnterkUnfte geschickt.

Am dritten Tag zeigte sich nun endlich
die Kaltfront gegen Mittag. Doch der
damit einhergehende Regen liel3 den
Wind wieder einschlafen, weshalb
viele Rennen abgebrochen werden
mussten. Dieser Tag gestaltete sich
als seglerisch sehr anspruchsvoll, der
Wind wechselte st@ndig seine Rich-
tung und Stdrke. Unsere schwanken-
den Einzelergebnisse zwischen drei
Siegen und einem letzten brachten
uns auf Platz vier in der Gesamtwer-
tung nach sieben Flights.

Der leichte Wind am Sonntag war fur
uns schon lange keine Uberraschung
mehr. Trotzdessen gab sich Wettfahrt-
leiter Wolfgang Stuckl alle MUhe, und
so konnten bis zum Miftag noch drei
Flights beendet werden. Wir konnten
zwei der Rennen fUr uns entscheiden
und so als Erster in das Finale der ,,Fi-
nal Four" einziehen. Nun segelten nur
noch die ersten vier Teams gegenei-

-

© Lars Wehrmann

Teorhhr\-llRV
nander, neben uns noch der WuUrt-
tembergische Yacht Club und zwei
Vereine aus der Schweiz. Wer in die-
sem Finale zuerst zwei Siege ersegelte,
gewann die Regatta. Da wir als erster
der Qualifikationsrunde ins Finale ka-
men, hatten wir einen Sieg bereits in
der Tasche, wir mussten also nur noch
ein Rennen fUr uns entscheiden.

Das erste Rennen verloren wir leider
knapp an den WYC. Im zweiten Ren-
nenlagen wiran der Luv-Tonne wieder
gleichauf mit den Wurttembergern,
am Lee-Gate entschieden wir uns
fUr die rechte Kreuzseite, unser Geg-
ner fUr die linke. Obwohl unsere Seite
erfolgsversprechend aussah, konn-
te der WYC durch einen Winddreher
vorkommen und auch das zweite
Rennen klar fUr sich entscheiden. Das
Team um Conrad Rebholz, Yannick
Hafner, Thomas Stemmer und Jakob
Gruber gewann so Uberraschend die
Regatta und wir wurden Zweitplatzier-
ter.

Etwas enttQuscht, aber trotzdem zu-
frieden mit unserer Gesamtleistung in
den Qualifikationen, fuhren wir son-
nenbetankt wieder in Richtung Nor-
den.&
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Alles COVID oder wase
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Mit der Feva unterwegs

Corona hat unser Leben in diesem
Jahr ganz schon durcheinander
gewdurfelt. Ob und wie wir in den Som-
merferien Programm machen kon-
nen stand lange nicht fest. Viele Ver-
eine sind da kreativ geworden und
haben tolle Angebote auf die Beine
gestellt. Auch die Segelvereinigung
Sinstorf (SVGS) aus Harburg hat zwei
Ferienaktionen durchgefinhrt.

von Christopher Hirch

Ende Juli und Anfang August verans-
taltete die Segelvereinigung Sinstorf
zwei  FFTT"-Kurse. An jeweils drei
Trainingstagen konnten acht Mad-
chen und Jungen im Alter von elf
bis 14 Jahren gemeinsam segeln.
Zusammen mit zwei Trainern blieb die
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Sommr inc;ier SVGS
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Gruppe dann unter der magischen
10-Personen-Grenze. Von der Zahl der
Anmeldungen ware wohl sogar noch
eine drifte Aktion drin gewesen.

Andere Angebote des Vereins,
Freizeiten, Trainingslager, Regatten,
mussten ausfallen, doch die ,Ferien-
Feva-intensiv-Trainings-Tage" waren
zumindest ein kleines Trostpflaster.

+1oll, dass ich endlich mal wieder aus-
fOhrlich Uber den See heizen konnte,
ein paar Tage mit meinen Segelkolle-
gen verbringen konnte", freut sich Erik
(13), der schon mehrere Jahre bei der
SVGS segelt.

Die geltenden Auflagen und Hy-



Alles COVID oder was?

gienemaBnahmen (zum Beispiel Limi-
tierung der GruppengréBe) machten
die Aktion zu etwas besonderen.
Leider fiel vieles vom Ublichen Land-
programm weg, daflr verbrachten
die Kinder mehr Zeit auf dem Wasser.
Die Segelteams blieben groBtenteils
gleich, und die Kinder brachten ihr
Essen selbst mit, in der Mittagspause
aBen dann alle an der frischen Luft.
Besonders war auch die sehr durch-
mischte Gruppe. Von absoluten An-
fangern bis zu Fortgeschrittenen war
alles dabei.So konnten die Teilnehmer
auch voneinander lernen. Wahrend

Der Feva-Ferienkurs mit Trainer

das Wetter in der ersten Woche noch
sehr anfangerfreundlich war, war in
der zweiten Aktion aber kein gemut-
liches DUmpeln angesagt - bei bis zu
19 Knoten Wind wurden die Kinder or-
dentlich gefordert. Obwohl viele Teil-
nehmer das erste Mal auf einer Feva
saBen, war die Lernkurve steil und am
Anfang lernten die Kids vor allem eins:
Kentern und Wiederaufrichten. Mit
etwas Hilfe der Trainer klappte das
aber bald schon ganz hervorragend.

Da das Starkwindsegeln anstrengend
(heit ja auch Segelsport und nicht
Segelrumsitzen) und das Kentern
noch anstrengender ist, war die Mit-

. A
Auch Kentern stand auf dem Programm

tagspause dann in der zweiten Aktion-
swoche auch etwas langer und um
einige Theorieeinheiten angereichert.

© Christopher Hirch

Die dreitdgigen Akfionen waren auf
jeden Fall ein groBer Erfolg und am
Ende hatten alle viel SpaB, trotz (oder
vielleicht auch wegen) der ein oder
anderen Kenterung.e
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Sommertour mit den
Jugenadwanderkuttern

Die ‘Finkenwerder’ auf Tour

Die Sommertour ist der Hohepunkt der
Saison fur einen jeden Kuttersegler!
Und so freute sich auch die Finken-
werder (26) sehr, dass sie genugend
Crew zusammenbekam, um mit den
anderen Jugendwanderkuttern, der
Teufelsbruck ,,T* (14) und der Mowe
von Kohlfleet ,Mowe“ (39) in das
Abenteuer des Sommers aufbrechen
zu konnen.

von Emma und Nike

Emma:

Wir starteten im Heimathafen der Fin-
ke und schldngelten uns von dort der
Elbe enflang nach Wedel hoch. Dort
trafen wir n@mlich auf T und Mowe.
Von jetzt an im Dreiergespann leg-
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ten wir die restliche Strecke der Elbe
zuruck und verabschiedeten uns in
BrunsbUttel von unserem geliebten
Fluss, um von dort durch den Nord-
Ostsee-Kanal geschleppt zu werden.
Und auf dieser Fahrt begann die Som-
mertour erst richtig, denn langsam,
aber sicher vollzogen wir SUBwasser-
matrosen unsere Verwandlung und
wurden zu den Seglern des leicht sal-
zigen Brackwassers der Ostsee.

In der Ndhe von Kiel machten wir
dann unsere letzten deutschen
Einkdufe. Unser erster Erwerb von
danischen Spezialitdten fand auf
Araskabing statt. So segelten wir gute
drei Wochen von ddnischem Hafen



Sommertour mit den Jugendwanderkuttern

zu ddanischem Hafen, an denen wir
ganz wetterabhdngig mal Ianger
oder kUrzer verblieben.

Apropos ,wetterabhdngig", so ldsst
sich jede einzelne Kuttertour besch-
reiben: von schmerzenden Handen,
weil man die Schoten so fest gegen
den Wind halten muss, Uber meh-
rere Stunden bei Flaute pullen, zu
entspannt sich beim passiven Segeln
ZU sonnen, war jede Art Tour dabei.
Manchmal wurde es sogar sportlich.
Der geographisch hdchste Hafen,
den wir erreichten, war Kerteminde.

Volle Fahrt voraus!

Danach machten wir kehrt und
fuhren unter anderem Uber Marstal,
Fynshav und Strande zurUck nach
Finkenwerder.

Insgesamt war die Sommertour 2020
sehr schén: Wir haben Tummler ge-
sehen, neue Freunde gefunden, das
Segeln genossen und vor allem starke
sowie witzige Andenken geschaffen.

Nike:

lch konnte dieses Jahr leider erst
nachtraglich zur Sommertour dazu
stoBen. Und so fuhrich zusammen mit
einer Freundin und sehr viel Motiva-
tion am 15. Juli nach Troense, wo wir

Die Sonne schien auch mal

fast zeitgleich mit den drei anderen
Kuttern, der Unterelbe Express und
der Sprinter ankamen. Leider fing es
ziemlich schnell an zu regnen, was uns
jedoch nicht die gute Laune nahm
- einfach Olhose und Gummistiefel
raus und schon kann es weiter gehen.
Bei lauter Musik wurde im Klubhaus
zusammen gekocht, gegessen und
gelacht.

Am ndchsten Morgen fuhr ich dann
meine erste richtige Tour mit der
Finke in diesem Jahr, da durch das
Coronavirus leider das Kuttersegeln
vorher nicht wirklich méglich war. Das
machte das Segeln und die Sommer-
tour dieses Jahr umso schdner, da die
Sommertour 2020 so lange auf der
Kippe stand.

Wir hatten im weiteren Verlauf der

Ausgabe 2020 S%ene 11



Sommertour mit den Jugendwanderkuttern

Segeln auf der Osfsee

Sommertour viele schéne und lustige
Touren mit verschiedenen Konstel-
lationen, bei unterschiedlichstem
Wetter und zu verschiedenen Tag-
eszeiten. Im Endeffekt tragt jede Tour,
jeder Hafentag und auch mal eine
anstrengendere Fahrt bei schlech-
tem Wetter irgendwie ihren Teil zu
einer gelungenen Sommertour bei.
Wenn auf einer Fahrt mal Langewelle
aufkam, wurden Spiele wie ,,Wer bin
lch2" mit Kutterkategorien gespielt,
viel Musik gehort, die BRAVO gelesen,
diverse Ratsel geldst oder auch ein-
fach mal im Oschgang geschlafen.
Im Hafen angekommen haben wir
immer erst mal den Kutter aufgeklart
und meistens auch schon die Persen-
ning gebaut, bevor gebackschaftet
und eingekauft wurde.

Bei gutem Wetter sind wir wie in Lohals

12 Szene  Ausgabe 2020

oft noch Baden gegangen, durch
die Orte gelaufen oder gefahren, um
die Gegend zu erkunden und Fotos
zu machen. An den Abenden salBen
wir meist noch lange mit den an-
deren Kutterseglerlnnen zusammen,
was sich an dem ein oder anderen
Morgen, wenn wir frUh aufbrechen
mussten als nicht so gute Idee erwies.
Doch auchwenn am Morgen manch-
mal die Motivation gefehlt hat, wenn
es viel zu frih nach einer Runde Sand-
wichs raus auf die Ostsee ging, kam
die Motivation meistens schnell beim
Segeln zuruck.

Dieses Jahr hatten wir auch viele
Hafentage, wie in Marstal, an denen
wir auf Grund von zu viel Wind den
Hafen leider nicht verlassen konnten.
An diesen Tagen konnten wir gemut-
lich ausschlafen und uns morgens
unter der Persenning zusammen-
kuscheln, wdhrend wir tagstber die
Inseln erkundeten und verschiedenen
AkfivitGten nachgingen. Wenn an
solchen Tagen das Wetter gut war
saBen wir, wie in Kerteminde nach
der Bilgewdsche, noch lange am
Strand, spielten Volleyball, kochten
in der KO0che und gingen in einer
kleinen Gruppe bei Nacht noch ein-
mal baden, wo wir Meeresleuchten
beobachten konnten.

Auf dem RUckweg nach Hamburg
mussten wir leider drei Tage im Nord-
ostseekanal verbringen, da wir keinen
passenden Schlepp gefunden hat-
ten. In BrunsbuUttel gingen die T und
die Finke dann nochmal zusammen
zum L, All you can eat”, um den Ab-



Sommertour mit den Jugendwanderkuttern

Warten am Kanal

schluss der Sommertour zu feiern.

Daraufhin verbrachten wir den letz-
ten gemeinsamen Abend mit allen
zusammen neben der Schleuse und
feierten die gelungene Sommertour
2020. Zum Leidwesen aller mussten
wir am ndchsten Morgen frUh aufste-
hen, da wir schon um sechs Uhr zur
Schleuse gepullt sind. Endlich wieder
auf der Elbe angekommen, segelten
wir eine schoéne letzte Tour mit kleinen
Wettfahrten zwischen den drei Kut-
tern und Gesprdchen Uber die Re-
ling hinweg. Am Nachmittag kamen
wir dann bei gutem Wetter erschopft
und traurig Uber das Ende der Som-
mertour, aber trotz allem gut gelaunt
in unserem Heimathafen Finken-
werder an.®
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Vom Tafelberg zum
[uckerhut - QpeZRio
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Die HASPA Uberquert die Ziellinie in Rio de Janeiro

Einmal Uber den Atlantik! Alle drei
Jahre zieht es Segler aus aller Welt
nach Kapstadt, um von dort im Rah-
men des Cape2Rio-Races nach Rio
de Janeiro zu segeln. Im Januar fiel
der Startschuss zur 16. Auflage des
Traditionsrennens, an welchem auch
die HASPA HAMBURG vom HVS teil-
nahm. Marvin Schlesiger und Jan
Groenewold waren Teil der zwolfkop-
figen Crew und berichten uUber ihre
Erlebnisse.

von Jan Groenewold und Marvin
Schlesiger

Es war ein wunderschdner Morgen
mit perfekten Segelbedingungen -
Sonnenschein, 25 C°, 15 bis 20 Knoten
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Windgeschwindigkeit aus SUd-West
und das alles vor der atemberauben-
den Kulisse des Tafelbergs. Von einer
besseren Seite hatte sich Sudafrika
zum Abschied nicht zeigen kd&nnen,
denn es waren nur noch wenige Stun-
den bis zum Start und Schiff und Crew
waren ready to go, um endlich Uber
den Atlantik zu segeln!

Allein die Tatsache, bis zu diesem
Punkt gekommen zu sein, machte
uns bereits mdachtig stolz und [6ste
GlUcksgefuhle bei uns aus, obwohl
das eigentliche Abenteuer noch be-
vorstand. Die Vorbereitungen, wel-
che allein schon ein Buch fullen kdnn-
ten, hatten es durchaus in sich und
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hielten doch die eine oder andere
nervenaufreibende Schwierigkeit fur
uns bereit.

Die groBte Herausforderung war es,
die Haspa unbeschadet nach Sudaf-
rika zu bekommen. Da dies aus orga-
nisatorischen und zeitlichen Gronden
nicht auf eigenem Kiel erfolgen konn-
te, musste also eine andere Losung
her. Jedoch hatte keiner von uns zu-
vor eine 52 FuB Yacht an das andere
Ende der Welt verschifft, was unzahli-
ge Telefonate mit Agenten, Reedern
sowie Spediteuren, einen Berg an Po-
pierkram mit den Zollbehdrden, viel
Fahrerei und naturlich eine aufwen-
dige Vorbereitung des Schiffs mit sich
brachte, bis die Haspa endlich auf
dem Containerschiff ,,Green Moun-
tain* den Hamburger Hafen Anfang
November 2019 in Richtung SUdafrika
verliel3.

Dies war ein durchaus freudiger Ho6-
hepunkt der Vorbereitungen und
doch verfolgte man in den Folge-
wochen regelmdaBig den AlS-Tracker
und bangte, ob die Haspa die Fahrt
auch gut uberstehen wirde. Am 10.
Dezember kam dann endlich die er-
lbsende Nachricht: Die Haspa war
gut angekommen. Einen Monat vor
dem Start schwamm unser knallroter
Flitzer wieder auf eigenem Kiel und
lag sicher vertaut im Hafen des Royal
Cape Yacht Club, wo unser Wach-
seehund Rudiger auf sie aufpasste.
In den darauf folgenden Wochen
wurde die fUr den Transport in diverse
Einzelteile auseinandergebaute Has-
pa durch die peu a peu eintreffen-

Ankunftin Kapstadf
de Crew wieder zu einem Segelschiff
aufgeriggt.

ni rokel

Einen Tag nach Neujahr konnten wir
uns dann endlich mit dem ersten Trai-
ningstorn in der Table Bay fur die bis-
her geleistete Arbeit belohnen. Bei
bestem Wetter und unter Begleitung
von diversen Delphinen wurde uns so-
fort klar, dass sich all die Anstrengun-
gen bereits jetzt gelohnt haben. Und
auch wenn unser MSCer-Herz natUr-
lich ewig am MduUhlenberg hdngen
wird, ist der Tafelberg als Winterrevier
durchaus eine brauchbare Alternati-
ve.

Neben der ganzen Bastelei am Schiff
beschaftigten uns aber auch noch
andere wichtfige Fragen, z.B. wie
wir uns erndhren, was wir an Olzeug
brauchen und wie viel Toilettenpa-
pier wohl so bendtigt wird. Da Corona
zu diesem Zeitpunkt noch ein chine-
sisches Provinzproblem war, war uns
die Dimension der letzten Frage noch
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Freiwache © Jan Groenewold

nicht bewusst. Nach heutigen Bewer-
tungskriterien wirde man uns vermut-
lich Homsterkdufe unterstellen.

Der wichtigste und letzte Pflichttermin
in puncto Vorbereitungen war der
Safetycheck durch die Wettfahrtlei-
tung. Nachdem dieser ohne Bean-
standungen Uberstanden war, wurde
uns langsam aber sicher klar — wir sind
bereit!

Und dann war er da, unser Starttag.
Nach der Eréffnungszeremonie im Ro-
yal Cape Yacht Club standen wir am
Steg vor der Haspa und readlisierten,
dass es nun wirklich losgeht. Es war
ein Uberwaltigendes und irgendwo
doch unwirkliches Gefuhl. Euphorisch
|bsten wir unsere Leinen, lieBen die
Luft aus den Fendern, und liefen ein
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letztes Mal aus dem Yachthafen von
Kapstadt aus. Es folgte eine Parade
durch den Stadthafen an der Water-
front. Diverse Passanten jubelten uns
zu, vermutlich ohne wirklich zu wissen,
was wir jetzt genau vorhaben. Aber
egal, letztlich unterstrich es unsere
gute Laune.

Nun wurde es aber wirklich ernst und
wir fuhren aus der urbanen Umge-
bung zur Startlinie. Bei einer letzten
Crewbesprechung gingen wir noch-
mal die bevorstehenden Mandver
durch und stimmten uns auf die be-
vorstehende Zeit auf See ein. Der zu
segelnde Kurs war denkbar einfach.
Start - Tonne 1 vor der Waterfront -
Tonne 2 vor Woodbridge Island - Ziel.

Am 11.01.2020 um 14:00 Uhr Ortszeit
ertonte der Startschuss. Nach einem
Traumstart rauschten wir unter Genua
und GroBsegel mit guten zehn Kno-
ten auf die erste Bahnmarke vor der
Waterfront von Kapstadt zu, welche
wir letztlich als zweites Boot erreich-
ten. FOr diesen Moment mussten wir
anerkennen, dass Lange lauft und
der 100-FuBer Almagores Il aus Italien
doppelt so viel davon hatte. Auf dem
vier Seemeilen langen Vormwind-
Leg durch die Table Bay zur Tonne 2
konnten wir aber wieder Meter gut-
machen und erreichten diese sogar
als erstes Schiff. Jetzt nochmal kurz
anstrengen, denn schlieBlich waren
wir schon auf der Zielgeraden in Rich-
tung Zuckerhut.

Naja, um genau zu sein, war es mehr
eine Zielkurve. Denn fUr uns hieB3 es
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erstmal ,,go north*, um die Passatwin-
de bestmdglich nutzen zu kdnnen; ein
zu direkter bzw. sudlicher Kurs hatte
die Flautengquote der Tour mit hoher
Wahrscheinlichkeit deutlich erhoht.

Also ging es zwischen Robben Island
und Festland die afrikanische KUste
entlang. Wdahrend Kapstadt schon
sehr bald im Dunst nicht mehr zu se-
hen war, passte der Tafelberg noch
bis Sonnenuntergang auf uns auf. Die
ersten Stunden verbrachten wir noch
alle gemeinsam an Deck bzw. auf
der Kante. Mit breitem Grinsen und
lockeren Sprichen auf den Lippen
genossen wir das, wofur wir angetre-
ten waren: das Segeln!

Es wdare der perfekte Moment fir
ein Auslaufbier gewesen, aber auch
wenn man dem HVS im KuUstenfunk
geruchteweise die eine oder andere
feuchtfréhliche Neigung nachsagt,
kdnnen wir von harter Disziplin be-
richten. Es wurden pro Crewmitglied
lediglich zwei Dosen Bier eingepackt
—eins fur das Bergfest und eins fur den
Zieleinlauf. Dementsprechend blieb
uns nur das AnstoBen mit frisch ge-
zapftem Wasser aus dem Waterma-
ker, quasi ein echtes South Atlantic
Light Alkoholfrei.

Daflr war das erste Abendessen ein
echtes Highlight. Unsere KUhl- und Ge-
wichtskapazitdten boten Stauraum
fUr vier vorgekochte Mahlzeiten, und
so gab es leckeres rotes Thaicurry mit
Reis zum Abschluss eines ersten ge-
lungenen Tages, einen tollen Sonnen-
untergang inklusive.

Das Denken in Tagen war aber ab so-
fort obsolet, denn wir gingen in unser
Wachsystem Uber. Ab jetzt hiel3 es vier
Stunden Segeln, vier Stunden Freizeit,
welche man bestenfalls schlafend
verbrachte. Skipper und Navigator
blieben wachfrei. Ob sie dadurch

mehr geschlafen haben, bleibt je-
doch fraglich. Verantwortung scheint
phasenweise zu einem unruhigen
Schlaf zu fUhren.

Volle Fahrt in Richtung Rio!
An Schlafen war in den ersten Stun-
den fur viele jedoch noch gar nicht
so richtig zu denken, da alles immer
noch so aufregend und einfach
schon war, sodass das Adrenalin erst-
mal weiter abgebaut werden muss-
te. Die erste Nacht war absolut klar
und so glitten wir mit leichtem Mee-
resleuchten im Heckwasser unter ei-
nem wunderschdonen Sternenhimmel
durch die Wellen. Ob man sich jemals
daran satt sehen kann@

© David Manherz

Was ist so schdn wie ein Sonnenunter-
gang auf See? Richtig, ein Sonnen-
aufgang auf See. Und dieser wird so-
gar noch schoéner, wenn der Duft von
frisch gebackenem Brot durch das
Schiff strémt. Eine groBe norddeut-
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© Alec Smith

Sonnenaufgang auf dem Atlantik

sche Backereikette hatte uns mit Brot-
backmischungen ausgerustet, sodass
wir jeden zweiten Morgen zwei Din-
kelbrote backen konnten. Dazu gab
es Butter, Aufschnitt, Marmelade und
natUrlich auch der/die/das Nutella-
Lecker! Die Kein-Brot-Tage gab es
MUsli mit Milchpulverwasser, wodurch
man definitiv satt war, aber mehr
dann auch nicht.

Auch die Warmverpflegungwurde ab
dem fUnften Tag von leckerem, vor-
gekochtem Essen auf professionelle
Effizienz umgestellt. Es gab Gefrierge-
trocknetes, manchen auch als Astro-
nautennahrung bekannt. Zum Mittag
gab es die groBBe Tute mit 800 Kalorien
und abends die kleine mit ca. 400 Ka-
lorien. Weightwatchers ware stolz bei
dieser konstanten Disziplin. Dafur war
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die Zubereitung denkbar einfach.
TUte aufreiBen, heiB Wasser rein, fest-
stellen, dass man den kleinen Wasser-
aufsaugbeutel vergessen hat raus zu
nehmen, versuchen, den aus dem ko-
chenden Wasser zu fischen (am bes-
ten ohne gréBere Verbrennungen),
zehn Minuten warten (lieber eine Mi-
nute zu lang als zu kurz), Chilipulver,
Tabasco oder SojasoBe rein und fertig
waren Chicken Tikka, Sweet and Sour
Chicken, Pulled Pork in Green Pepper
Sauce oder Mac’'n'Cheese.

Gut versorgt dusten wir also weiter
Uber den Atlantik. Um uns herum war
weiterhin nur Wasser, noch mehr Was-
serundSonnenschein. Letztererwurde
durchaus zu einem weiteren, ernst zu
nehmenden Gegner. Im Gegensatz
zu den Ublichen Offshore Rennen, die
man in hiesigen Breitengraden so se-
gelt, war hier nicht das Ziel, sich warm
zU halten, sondern bestmdglich abzu-
kUhlen. Wir hatten die Wahl: An Deck
wurde man gebraten, unter Deck
gebacken. Wirklich effektive Abhilfe
versprach eigentlich nur der Seewas-
serschlauch mit  Duschbrausenauf-
satz an Deck. Unter Deck war Marvin
stolzer Besitzer eines 12V-Ventilators
an seinem Navitisch. Diese Sonder-
behandlung wurde von der meutern-
den Crew aber nicht geduldet und
unter dem fadenscheinigen Grund
des Stromsparens blieb der Ventilator
ab sofort aus, unsere Smartphones
und Kameras luden hingegen weiter
und wir schwitzten gemeinsam.

Die Bordroutine hatte sich schnell ein-
gestellt. Zu den taglichen Aufgaben



Vom Tafelberg zum Zuckerhut - Cape2Rio

zahlten neben Segeln und Schlafen
auch noch Putzen, Kochen, Materi-
alchecks sowie daraus resultierende
Instandhaltungsarbeiten am  Schiff.
Aktives  Langstreckensegeln sorgt
durchaus fur Verschlei. Um also nicht
aufgrund eines durchgescheuerten
Falls einen Gennaker mit der Flache
unseres Clubhauses aus dem Was-
ser fischen zu mussen, muss man also
auch mal einen neuen Mantel auf
eine Leine spleiBen, ein Segel flicken
oder, oder, oder.

Am Kurs ,,Geradeaus" dnderte sich
die ersten Tage nicht wirklich viel. An-
statt den Bug zu wechseln, wurden
eigentlich nur die Vorsegel ab und
an gewechselt, um auf verdnderte
Windrichtungen und —starken zu re-
agieren. Diese Wechsel liefen inzwi-
schen ebenfalls sehr souverdn, sodass
wir das Schiff stets auf Geschwindig-
keit halten konnten und hervorragen-
de Etmale um die 250 Seemeilen am
Tag erreichten.

Nach sieben Tagen auf See passier-
te schlieBlich das Unglaubliche: Wir
mussten unsere erste Halse seit der
letzten Tonnenrundung fahren. Wir
hatten uns eigentlich ganz gut auf
Backbordbug eingerichtet, sodass
hier durchaus eine kurze Umgewoh-
nungsphase notig war. Besonders
fies war natirlich, dass schlafende
Personen geweckt werden mussten,
damit diese sich nach Luv verholen,
um das Gewicht auch weiterhin op-
timal im Boot zu verteilen. Als wdare
dies jedoch noch nicht genug Aufre-
gung fur einen Tag, Uberquerten wir

zwischenzeitig auch noch den Lan-
gengrad 011° 20° W, was bedeutete,
dass das Schiff um zwalf Biere leichter
wurde — Bergfest!

Alle vier Stunden kamen Positions-
berichte von der Wettfahrtleitung,
welche immer wieder mit Spannung
erwartet wurden. Hierbei kristallisier-
te sich schnell ein hartndckiger Geg-
ner heraus: Die zweihand gesegelte

© David Manherz

Marvins Arbeitsplatz - die Naviecke

Class40 ,,Mussulo 40" war stets in un-
serer Ndhe. Je nach Wetterbedin-
gungen und Kurs waren mal wir, mal
die Class40 mit der Nase vorn. FOr
eine Offshoreregatta dieser Art ein
seltenes Phdnomen, wenn auch kein
schadliches, da ein Gegner in Sicht-
weite oder zumindest AlS-Reichwel-
te fUr durchaus mehr Ansporn sorgt,
noch schneller zu segeln. Insgesamt
konnten wir uns zum restlichen Feld
aber immer besser platzieren.

Neben der ,Mussulo 40" gab es aber
auch noch andere angriffslustige,
gar heimtuckische Gegner: fiegende
Fische. Dass hin und wieder mal ei-
ner an Deck geflogen kam und allein
schon wegen des Gestanks - aber
natUrlich auch aus Tierliebe - schnell
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wieder ins Meer zurickgeleitet wurde,
war nichts Ungewdhnliches. Die Atta-
cke auf Jan, welcher nichtsahnend
am Steuerrad von einem solchen
Meeresgeschopf am Kopf getroffen
wurde, wird hingegen weiterhin von
erfahrenen Kriminalisten und Biolo-
gen untersucht. Unfall oder Attentate
Wollen die fliegenden Fische den
Menschen von den Weltmeeren ver-
treiben?e

Eine der wichtigsten Entscheidungs-
grundlagen fir die Kursplanung und
Segelauswahl waren naturlich die re-
gelmdBig abgeforderten Wetterda-
ten. Wahrend sich Uber die erste Wo-
che hinweg wenig Uberraschungen
ergaben und auch lokale Wetterphd-
nomene keine Rolle spielten, kUndig-
ten sich fUr die zweite HAlfte durchaus
anspruchsvollere  Wetterbedingun-
gen an. Hierbei waren zundchst die
im Wetterbericht nicht erkennbaren
Squalls zu beachten, da diese regel-
mAaBig starke Bden, absolut destruk-
tive Winddreher und ggf. auch mal
heftige Regenschauer bereithielten.
Neben Segelwechseln wurden daher
nun auch Halsen zu einem Standard-
mandver. Aber die Wetterdaten zeig-
ten auch die Entwicklung eines Tief-
druckgebiets zwischen uns und Rio.

Wenig spdter erhielten wir auch
Emails von der Wettfahrtleitung: ,,Ur-
gent Weather Warning“! Aufgrund
von vorhergesagten Windgeschwin-
digkeiten von 40+ Knoten wurde drin-
gend empfohlen, sich bei 20° Sud
oder nordlicher am Tief vorbeizuar-
beiten. Keinesfalls sollte man jedoch
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22° 54' SUd oder sudlicher fahren. Un-
ser berechnetes Routing sah die gol-
dene Mitte vor. FUr die Haspa und die
gréBtenteils sehr erfahrene Crew wao-
ren das durchaus machbare Bedin-
gungen. Dennoch wurde bei einer
Crewbesprechung darUber abge-
stimmt, ob jemand sich die vorher-
gesagten Bedingungen nicht zutraut.
Die Crew stimmte jedoch einstimmig
fOr den Schleuderwaschgang, wah-
rend die Positionsberichte zeigten,
dass sich die meisten anderen Crews
nun nordlicher bewegten. Nochmal
aufrGumen, Riggcheck, Wasser mao-
chen und Nudeln vorkochen und es
konnte losgehen.

~ © David Manherz

HASPA unter Genua
Zugegeben klang das jetfzt souve-
rdner, als es in manch einem von
uns tatsdchlich aussah. Die Anspan-
nung war dem einen oder anderen
durchaus anzumerken und auch der
Verbrauch an Hilfsmittelchen gegen
Seekrankheit nahm zu. Gespannt do-
rauf, was da nun tatsGchlich auf uns
zukommen wuUrde, fuhren wir in die
heraufziehende graue Wolkenfront.
Mit zunehmenden und drehenden
Winden wechselten wir von Gennao-
ker auf Genua und gingen ins zweite
Reff. Bei nun 30 bis 35 Knoten Wind-



Vom Tafelberg zum Zuckerhut - Cape2Rio

' _ 2 i

o Y :
Marvin steuert die HASPA durch raue See

e,

geschwindigkeit, in Bben auch mal
40 Knoten, kdmpften wir uns auf Halb-
windkurs durch fOnf bis sechs Meter
hohe Wellen weiter in Richtung Rio.
Unter diesen Bedingungen hatten
nur noch der Rudergdnger sowie der
GroBtrimmer wirklich etwas zu tun. Der
Rest sall auf der Kante und genoss
den Geschwindigkeitsrausch. Denn
auch wenn die Augen von den regel-
maBigen Salzwasserspulungen durch
Gischt oder Uber das Deck brechen-
de Wellen brannten, entschadigten
erreichte  Geschwindigkeiten  von
bis zu 23 Knoten diese kleinen Unan-
nehmlichkeiten mehr als genug.

Nach ca. zwei Tagen war das Tief-
druckgebiet schlieBlich Uberstanden.
Schiff und Crew waren wohlauf und
standen nun vor einem viel ernster zu
nehmenden Problem: Flaute nach

© David Manherz

dem Sturm. Wdahrend sich die Wind-
starke schnell nach unten verdnder-
te, konnte man dies vom Seegang
nicht behaupten. Solche Bedingun-
gen kdnnen einem echt die Laune
verderben. Die letzten 200 Seemeilen
wurden jedenfalls noch einmal zur
Geduldsprobe. Nach einem Tag ex-
zessivem Geschaukel stabilisierte sich
der Wind jedoch ein wenig und wir
konnten wieder Fahrt aufnehmen.

Wdahrend der Tiefenmesser sonst nicht
wirklich brauchbare Informationen
gab, sprang er am Montag, den 27.
Januar, auf einmal auf 200 Meter - wir
hatten die sudamerikanische Konti-
nentalplatte erreicht. Langsam aber
sicher nGherten wir uns der Zivilisation,
welche sich zundchst eher unschon
durch Olbohrinseln prasentierte. We-
nig spdater hielB es nach 16 Tagen auf

Ausgabe 2020 5’5&/&5 21



Vom Tafelberg zum Zuckerhut - Cape2Rio

See: Land in Sicht! Am Horizont zeich-
nete sich immer deutlicher die brasili-
anische Region Cabo Frio ab. Die fro-
he Botschaft wurde allerdings auch
mit etwas Wehmut aufgenommen,
bedeutete sie doch das baldige Ende
dieser Uberfahrt. Tatséchlich waren

SR o .
© David Manherz

Kréngung im Tiefdruckgebiet

wir eine sehr harmonische Crew, die
sich nicht einmal gestritten hat. Auch
wurde niemand heimlich Uber Bord
geworfen, sodass wir Brasilien, durch
das Erlebte zusammengeschweilt,
als zwolf Freunde erreichten.

Uber Nacht frischte der Wind noch-
mal ein wenig auf und wir waren gu-
ter Dinge, bald mit Steak und Caipi-
rinhas, welche bereits kurz nach dem
Ablegen ersehnt und tatsdchlich zu
einer eigenen Wdahrung fur Tausch-
geschafte wurden (z.B. fUr beliebte
Freezedriedgeschmacksrichtungen
oder die streng rationierten Cola-Do-
sen), unsere Ankunft zu feiern.

Zehn Seemeilen vor dem Ziel infor-
mierten wir die Wettfahrtleitung,
dass wir in ca. einer Stunde da sein
wurden. Was fur ein Irrfum! Statt der
akzeptablen zehn Knoten Windge-
schwindigkeit standen wir auf einmal
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in der absoluten Flaute. So war auf
die letzten Meter nochmal absolute
Konzentration gefragt. Nur Rudergdn-
ger und Trimmer blieben im Cockpit.
Der Rest der Crew vermied unnotige
Bewegungen und versammelte sich
auf dem Vordeck, um die Abrisskante
aus dem Wasser zu heben und somit
etwas schneller zu treiben. Die Ner-
ven lagen blank! Nach tausenden
Seemeilen schien das Ziel zum greifen
nah und dann doch wieder so weit
weg. Was hingegen immer ndher
kam, waren unsere Gegner, allen vo-
ran die ,,Mussulo 40! Ruhig bleiben,
auch die werden irgendwann die sel-
be Flaute wie wir abbekommen, und
noch waren sie Uber 20 Meilen hinter
uns.

Ab der letzten Meile leistete uns auch
die Wettfahrtleitung samt Fotograf
auf einem kleinen Schlauchboot Ge-
sellschaft. FUr diese brauchten wir
allein noch drei Stunden. Hierdurch
entstanden vor der inzwischen auf-
gehenden Sonne jedoch wunder-
schone Bilder, welche uns spater for
diesen Nervenkrimi entschdadigen
sollten.

Am 28.01.2020 um 09:03 Uhr UTC war
es schlieBlich soweit, wir Uberquerten
die zwischen zwei Inseln liegende Ziel-
linie, und Wettfahrtleiter Luke Scott
teilte uns per Funk mit, was wir uns vor-
her niemals ertfrdumt hatten: ,,Haspa
Hamburg, you won Line Honours Mo-
nohull of the Cape2Rio Race 2020!*

Dies war ein unbeschreiblich schdner
und Uberwdaltigender Moment. Die
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Das Team der HASPA vor dem Start in Kapstadt

Szenen, die sich nun an Bord abspiel-
ten, sind wohl mit hemmungsloser Eu-
phorie zu beschreiben. Wir fielen uns
in die Arme, jubelten und lachten. Au-
Berdem fUhlten wir uns in diesem Mo-
ment einfach unbesiegbar, schliel3-
lich hatten wir gerade einen Ozean
bezwungen und das in einer sehr gu-
ten Zeit. TatsGchlich waren von den
anderen 24 Teilnehmern nur die zweil
Ultimate-Trimarane schneller als wir.
Auch berechnet haben wir mit dem
vierten Platz ein tolles Ergebnis erzielt.

Nach 16 Tagen, 21 Stunden, 03 Mi-
nuten und 15 Sekunden, 3.607 See-
meilen, ca. 100 Segelwechseln und
unzahligen Stunden Vorbereitungs-
zeit endete damit fUr uns ein riesiges
Abenteuer, welches schdner und er-

© Alec Smith

folgreicher nicht hatte sein konnen!e
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Scheine, Freunde und
Starkwind

Trotz Corona konnte auch die ,Unterel-
be-Express’ des SCU in diesem Jahr
wieder ihre Sommertour durchfuhren.
Tim Cordes berichtet von Starkwind,
Geschwindigkeitsrekorden und miss-
lungenen Frisierversuchen - und stellt
fest, dass, egal, aus welchem Verein
man kommt, wir doch alle eine gro3e
Segelfamilie sind.

von Tim Cordes

Die Sommertour dieses Jahr begann
etwas besonders, ndmlich in der Kfz-
PrUfstelle in Billwerder - ich musste erst
noch meinen SportbootfUhrerschein
bestehen. Ich hatfte genug gelernt
und so ging ich zuversichtlich in die
PrGfung. Sie lief gut, doch direkt nach
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i‘Uferer-Expre' auf dem Weg nach Fynshvn

© privat

der PrUfung kam die Enttduschung.
Der PrUfungsausschuss konnte mir
aufgrund der Corona Bestimmungen
nicht den vorlaufigen SpoBo, den ich
beantragt hatte, ausstellen.

Das war ein herber RUckschlag, well
es am gleichen Tag schon losgehen
sollte. Aber nach kurzer RUcksprache
mit unserem Vorstand des SCU war
das Problem geklart: wir konnten los.
Wdahrend ich die PrUfung geschrie-
ben hatte, waren die anderen schon
einkaufen. Die anderen waren Liam,
mein Vorschoter und langjdhriger
Segelfreund, Malin, die wir vom Kut-
tersegeln kennen und Toni, eine ge-
meinsame Freundin von uns, die zwar



Scheine, Freunde und Starkwind

keine Segelerfahrung hatte, aber
motiviert war. Das war sie nun, unsere
Segelcrew fur die erste Woche.

Am Abend verstauten wir die vielen
Nudeln, Pesto und 5-Minuten-Terri-
nen. Wir legten uns um und luden die
Batterien auf. Am ndchsten Morgen,
dem 28. Juni 2020 ging es dann end-
lich los. Wir segelten zusammen mit
der Sprinta Sport von Mika Krogmann
um acht Uhr los. Mit moderatem
Wind kamen wir gut voran und waren
schon um 13:00 Uhr in der Schleuse.
Wir machten gerade im Schleusenha-
fen fest, um unsere Tanks zu beflllen,
als zwei Polizisten auf uns zukamen
und uns nach unserer nichtvorhande-
nen FunkausrUstung fragten. Anschei-
nend hatte ich meine AIS-Schwimm-
weste ausgeldst und Bremen Rescue
suchte schon. AuBerst peinlich, doch
nach einem Anruf bei Bremen Rescue
war alles geklart und es konnte weiter
durch den Kanal Richtung Rendsburg
gehen.

In Rendsburg ging es mit der Karre zur
Tanke und durch den McDrive und
schon war der erste Abend der Som-
mertour zu Ende. Am ndchsten Tag
ging es wieder fruh los und so waren
wir schnell durch den Kanal durch. In
der Ostsee staunten wir wie jedes Jahr
Uber das klare Wasser, aber unsere
Freude hielt nur kurz an, denn bei Kiel
Leuchtturm sollte es laut Wetter-App
gerade mit sieben bis neun Windstar-
ken wehen. Nach Absprache mit un-
serem Trainer und ausfuhrlichem Stu-
dieren der Voraussagen fuhren wir mit
zweifach gerefftem GroB und kleins-

ter Fock und Mika mit seiner Sprinta
unfer vollem Gro3 und kleiner Fock
los. Als wir die Kieler Forde verlassen
hatten, drehte der Wind auf achter-
lich. Wir wechselten auf die Genuag,
die bei der Albin sehr klein ausfdllt,
und refften aus, sodass wir mit durch-
schnittlich neun Knoten rUber nach
Marstal segelten, wo Freunde von uns
bereits warteten. Dort kam uns schon
freudig Henriim Schlauchboot entge-
gen. Unsere sechs Freunde warteten
bereits auf uns und wir legten neben
ihnen an. Das war ein lustiger Anblick:
die Sprinta und Albin neben der X46
von Pauls Vater.

Am ndchsten Tag war starker Wind
und wir hatten Zeit, ein bisschen
Bootsarbeit zu machen. Den Rest des
Tages saBen wir auf der X, genossen
die Heizung und spielten Karten.

Am Tag darauf machten unsere drei
Boote sich auf den Weg nach Fyns-
havn, wo sich Malin beim Baden
leicht am Knie verletzte. Daher se-
gelten Toni und Malin die Tour nach
Dyvig auf der X mit. Dafur kam Hen-
r zu uns, und so fuhren wir unter Spi
aus dem Hafen Richtung Dyvig und
probierten den Spi mal richtig aus. Bei
dieser Gelegenheit stellten wir auch
die Hochstgeschwindigkeit von 13,4
Knoten Uber Grund auf, die wir spater
fast noch mal brachen. In der Dyvig
grillten wir und spielten trotz des Re-
gens auf der Hupfinsel.

Am ndchsten Tag war wieder zu viel
Wind und wir blieben im Hafen. Henri
und Mika entschieden sich dazu, ihre
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Scheine, Freunde und Starkwind

Haare auf 2 cm Lange zu schneiden.
Aber aus unerfindlichen Grunden hat-
ten die beiden auf einmal nur noch
1 cm lange Haare. Eine polnische Fri-
seurin kam von ihrem Boot und sagte,
dass sie sich das nicht mehr mit an-
gucken kénne. Sie schaute sich Hen-
ris Rasierer an und meinte, dass sie
schon viel gesehen habe, aber dass
es so einen ,ScheiB" nicht einmal in
Polen gdbe. Danach ,rettete* sie die
Frisuren der beiden. Trotfzdem sahen
Mika und Henri wie zwei Knackies aus.

B T /; |||I
bt | 3 :Iu' .I |I .

© privat

Eingeweht in Senderborg

Leider musste die X nach einer Wo-
che schon wieder zuruck nach Gel-
ting. Toni stieg ruber zur X und Frieda
kam bei uns an Bord. Die Sprinta und
wir segelten durch den Als Sund nach
Senderborg, wo wir schon wieder ein-
geweht wurden. Am vierten Tag klar-
te es auf und wir konnten los nach
Kiel, wo wir die Kutter Uberraschen
wollten. Das gluckte uns dann auch
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und wir wurden herzlichst empfan-
gen. Den Rest der Sommertour segel-
ten wir mit den Kuttern, tfrennten uns
und fanden wieder zusammen.

Diese Sommertour haben wir mit
Freunden aus dem MSC, SCU, BSC,
SCOe, SVAOe und TuS Finkenwerder
gesegelt. Die Sommertour ist immer
eine folle Moglichkeit, sich zwischen
den Vereinen auszutauschen. Wir
hatten groBen SpaB und alle helfen
sich gegenseitig. So entsteht eine
eingeschworene Truppe. Deswegen
wollen wir auch ndchstes Jahr wieder
auf Sommertour gehen.

Diese Sommertour haben wir wieder
viel ausprobiert und gelernt. Wir muss-
ten improvisieren und waren groB-
tenteils auf uns alleine gestellt. Das
ist eine groBe Verantwortung. Doch
dieses Vertrauen wird uns netterwei-
se vom Verein entgegengebracht,
sodass diese Sommertour stattfinden
konnte.

Ein groBer Dank geht an den SCU und
vor allem Hansi und Olli.@



Bundestreiwilligen-
dienst beim DSVe Jal

© privat

Luca macht seinen BD beim DSV

Moin zusammen,

mein Name ist Luca Berning, ich bin
18 Jahre alt und komme vom Am-
mersee, aus der Ndhe von Mun-
chen. Seit dem 01.09.2020 absolviere
ich meinen Bundesfreiwilligendienst
beim Deutschen Segler-Verband in
Kiel-Schilksee und bin dabei in der
Jugendabteilung tatig. Selber segle
ich bereits seit 12 Jahren. Angefan-
gen habe ich ganz klassisch im Opti
und bin dann in den Laser Radial und
420er umgestiegen. Mittlerweille segle
ich hauptsachlich F18 und Laser.

Die Idee, einen Bundesfreiwiligen-
dienst im Sport zu machen, kam bei
mir erstmals wdhrend meiner Trainer
C Ausbildung auf. Ich habe jeman-
den kennengelernt, der seinen Bun-
desfreiwilligendienst im Deutschen
Touring Yachtclub gemacht hat. Ich
war sofort sehr interessiert und habe
nach und nach immer mehr Gefallen
an der Idee gefunden, auch ein Jahr
lang mein Hobby zur beruflichen Ta-

tigkeit zu machen. Da ich aber nicht
in einen Segelverein oder Yachtclub
gehen wollte, sondern gerne auch
einmal hinter die Kulissen der Ver-
bandsarbeit blicken wollte, habe ich
mich schlussendlich beim Deutschen
Segler-Verband beworben.

Meine Aufgaben sind hauptsdchlich
die Mithilfe bei der Vorbereitung und
DurchfUhrung von Veranstaltungen,
die Pflege der Social-Media-Kandle
der Seglerjugend sowie kleinere Ver-
waltungstatigkeiten. Ein GroBteil mei-
ner Arbeit bezieht sich auch auf das
neue Programm ,Segelsport vor Ort
- Seglerjugend Roadshow". Das Ziel
dieses Projektes ist es, Kinder und Ju-
gendliche fur den Segelsport zu be-
geistern und ihnen den Spal3 daran zu
vermitteln. Stattfinden wird das Gan-
ze in Form von Eventtagen, welche
an verschiedenen Orten in Deutsch-
land veranstaltet werden. Dabei wird
ein Team von jungen Engagierten mit
Jollen, Surfboards, Begrenzungsbojen
und Schwimmwesten losfahren und
den Kindern in kleinen Schnupper-
kursen den Segelsport ndherbringen.
Leider musste der Start des Projekts
aufgrund der aktuellen Situation ver-
schoben werden. Wir hoffen aller-
dings, dass es ndchstes Jahr dann los-
gehen kann.

Wir haben also einiges geplant und
ich freue mich auf ein spannendes
Jahr beim Deutschen Segler-Ver-
band!@
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Hobby als Berute Jobs
IMm nautischen Bereich

Schule. Segeln! Schule. Segeln! Abschluss... und dann? Nach der Schule bie-
ten sich verschiedene Berufe, welche sich im Themenbereich Schiffe, Boo-
te, Segeln und Uber den nautischen Bereich erstrecken. Ob Ausbildung oder
Studium - es stehen verschiedene technische und handwerkliche Berufe zur
Auswahl.

von Sven Moller

~ © Toddel Sperl

Segelmoéhé} Toddel bei der A_rbeifn’

Die Ausbildung fUr Schiffsmechanikerinnen
empfehle ich jedem, der sich dieses Leben
vorstellen kann, als Einstieg in die Seefahrt,
um sich danach fUr ein Studium der Schiffs-
betriebstechnik, Schiffselektrotechnik oder
Nautik zu entscheiden. Die Seefahrt bietet
ein unglaubliches Gefuhl von Freiheit auf
dem offenem Meer, ein unvergleichliches
Gemeinschaftsgefuhl in der internationa-
len Crew und ein Besinnen auf die wirklich
wichtigen Dinge des Lebens. Sie hat mein
Leben positiv gepragt und mich an ihren
Herausforderungen wachsen lassen.

~ Bootsbau vom Feinsten

© Dani Simmonds
£

Y e
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Zu den Aufgaben eines Segelmachers ge-
hort es hauptséchlich, Segel, Planen Spray-
hoods und Persenninge zu produzieren und
zu reparieren. Gefragt ist beim Beruf des Se-
gelmachers vor allem Kreativitat und rdum-
liches Denken. Des Weiteren gehdren zum
Handwerk auch das Verarbeiten von Tau-
werk und Drdhten, beispielsweise zur Her-
stellung von Wanten. Der Segelmacherbe-
ruf ist also extrem vielseitig und es besteht
die Moglichkeit, sich in Teilbereichen zu
spezialisieren, in dem man zum Beispiel sein
Hauptaugenmerk auf die Produktion von
Persenningen oder Riggarbeiten legt.

© JC Frost

M/V ‘Hansa Century im Hafen von Tauranga,
Neuseeland

In der Bootsbaulehre lernt man mit einer
Vielzahl von Materialien umzugehen. Ob es
nun klassisch Holz und Alu sind oder mod-
ernes GFK und Karbon - man lernt alle Teile
und Funktionsweisen eines Bootes kennen.
Der Job ist somit vielseitig, abwechslungs-
reich und noch sehr handarbeitslastig.



Hobby als Beruf? Jobs im nautischen Bereich

© lbrahim Boran

Kapitén auf der Bricke

Als Konstruktionsmechanikerln kann man
an vielen Stellen im Entstehungsprozess -
von einem kleinen Boot bis hin zum Ozean-
riesen - mitwirken. Man lernt ein Schiff von
der kleinsten bis zur groBten Schraube (dem
Propeller) kennen und erlangt in seiner Aus-
bildung die Fahigkeiten, alles aus Metall
herzustellen, was fUr ein Schiff, welches die
Weltmeere bereist, ndtig ist.

© TUHH
oben: Seegangssimulation eines Kreuzfahrers;

unten: Druckvisualisierung auf RumpfauBenhaut

Im Nautikstudium lernt man viel Uber die
Navigation, sowohl terrestrisch als auch
astronomisch. Dazu kommt viel Uber den
Schiffsbetrieb, also Uber Ladung, Gefahr-
gut, PersonalfGhrung, gesetzliche Vorschrift-
en und Regelungen. Meteorologie und
Umweltschutz sind ebenfalls wichtige The-
men. An Bord lernt man zusatzlich viel Gber
Instandhaltung von diversen Dingen. Gute
Seemannschaft ist da natirlich sehr wichtig,
damit alles sicher und effizient ist. NatUrlich
geht man auch Wache auf BrUcke. Da le-
rnt man, wie die KollisionsverhUtungsregeln
anzuwenden sind, wie man richtig navigiert,
Reiseplanung und und und.

© Chetan Menaria

Konstruktionsmechaniker

Neben den klassischen Ausbildungsberufen
ist ein Studium zum Schiffbavingenieurin -
z.B. an der TUHH - einer der besten Wege,
deiner Leidenschaft Schiff tfreu zu bleiben.
Im Bachelorstudiengang lernst du ne-
ben Mathematik, Mechanik, Strémungs-
mechanik, Thermodynamik, Ferfigungs-
technik, Werkstoffkunde, Konstruktionslehre
und Elektrotechnik auch die Grundlagen im
Fachbereich Schiffoau: SchiffswiderstGnde,
Propulsion, Schiffsfestigkeit, Hydrostatik und
Seeverhalten. In Projekten kannst du deine
theoretischen Kenntnisse anwenden und
Zeichnen per Hand und mit CAD (Comput-
er Aided Design) frainieren. Zudem ist die
TUHH die letzte Institution, die den Linienriss
per Hand lehrt. Bei diesem Projekt lernst du,
einen Rumpf per Hand zu zeichnen. Dieses
Wissen kann dir im weiteren Studium und
Berufsleben helfen.®
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Jugendschutz als
gemeinsame Aufgabe

Oder: Was fur ein Verein wollen wir sein?¢

Sexueller Misshrauch im Boxspor

#CoachDontTouchMe
Der Deutsche Box-Verband {st dabei
davon noch nicht viel gemerkt

Thiel zum Rohrzangen-Ritual

"Korperliche Gewalt, d:

sexualisierte Gewalt im Sport

Hilfloses Bemiihen >

, elwas gegen sexualisierte Gewalt 2u tun. Bisher hat man
"Die Augen nichtverschlossen,
sondern zugekniffen"

Ein Trainer eines Weimarer Sportvereins ist wegen sexuellen

1111 ©CI10D AdEsS SPO]

Missbrauchs verurteilt worden. Seine Opfer waren zwischen 13 und 18

Sexueler Missbrauch It jahren alt. Die Richterin Sufiert Unverstindnis dafilr, dass die Taten

unentdeckt bleiben konnten,

vor _

| 19, September 2018, 21:20 Uhr  Sexuelle Obergriffe Im Jugendsport

A LA A A bt s B AP hd A T

"Du bist sehr sexy. Ist Dir hei3?"

" tour

"Bist du alleine mit dem Trainer?" ;ungen eines

~um sexuelle ( Ballmadchens
Sexualisierte Gewalt in Sportvereinen - leider nicht selten

»Gibt's bei uns bestimmt nicht...“ - so
war lange die Reaktion, wenn das
Thema der sexualisierten Gewalt an-
gesprochen wurde. Und auch heute
ist sexualisierte Gewalt in Sportver-
einen immer noch vielerorts ein Ta-
buthema. Ein Appell an die Verei-
ne, sich diesem unbequemen, aber
wichtigen Thema zu widmen.

von Felix Flentge

Sexualisierte Gewalt — dieser etwas
sperrig klingende Begriff durfte mitt-
lerweile allen begegnet sein, die sich
in der Jugendarbeit engagieren und
klargemacht haben, dass Jugend-
schutz mehr bedeutet als das Verbot
von Alkohol und Zigaretten. Seit nun-
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© Hamburger Sportjugend

mehr sechs Jahren befasst sich die
Hamburger Segeljugend mit diesem
Thema und tragt dieses in die Vereine.
Hierbei haben wir durchaus erfreu-
liche Fortschritte feststellen kdnnen.
Viele Vereine, wenn auch ldngst nicht
alle, haben mittlerweile Ansprechper-
sonen fur die Pravention sexualisierter
Gewalt (kurz PSG-Ansprechperson),
welche fur das Thema sensibilisiert
und geschult sind. Es gibt aber auch
noch immer Vereine, in denen die
Stimmen derer lauter sind, die abwie-
geln und lavieren mit dem Verweis,
bislang sei es ja auch so gegangen.
Und so frustrierend diese noch recht
weitverbreitete Reaktion besonders
fUr Betroffene ist, kommt sie nicht von



Jugendschutz als gemeinsame Aufgabe

ungefdhr. Unsere Segelvereine sind
fOr viele von uns nach Familie und
evtl. Beruf eine der wichtigsten Institu-
tionen in unserem Leben. Hier haben
wir nicht nur Gelegenheit und Raum,
uns mit dem schdnsten Sport der Welt
zu befassen, sondern auch eine gro-
Be Gemeinschaft, mit der wir dies zu-
sammen tun. Manche von uns sind im
Verein groB geworden, wurden hier
gefdrdert und haben Freunde gefun-
den. Das Vereinsleben ist fUr uns alle
ein wichtiger Teil unserer Freizeit, fur
die Jungen wie fur die Alten, und fur
die meisten von uns ist dies ein scho-
ner Teil. Dieses Idyll zu hinterfragen,
sowohl den Verein als auch konkre-
te Personen, ist unangenehm und im
Iweifel bedngstigend.

Auch ohne sich viel mit dem Thema
auseinandergesetzt zu haben, sind
die Missbrauchsskandale in der kao-
tholischen Kirche niemandem ent-
gangen. Und seit diese 2010 endlich
in der breiten Bevdlkerung diskutiert
wurden, sind stetig neue Institutionen
mit dhnlichen Problemen aufgefallen.
Es rUckten weitere kirchliche Einrich-
tungen in den Blick, spater Internate
und andere staatliche Einrichtungen
und schlieBlich die Sportverbdnde. Es
stellte sich heraus, dass man Uberall
dort, wo man nach diesem Problem
suchte, tatsachlich auch etwas fand,
und immer gab es Betroffene, die be-
reits seit Jahren oder gar Jahrzehnten
diese anprangerten, ohne dass ihnen
Gehor geschenkt wurde, denn es sei
ja auch vorher so gegangen. Ja, es
ging vorher immer gut, ohne Prob-
leme — fUr die Tater. Die Betroffenen

waren gezwungen, entweder das
Geschehene zu ignorieren oder sich
einen neuen Sport, eine neue Schule
oder ein neues soziales Umfeld zu su-
chen.

Hiermit haben sich Strukturen verfes-
tigt, in denen Tater stets in Schutz ge-
nommen und Opfer in ErklGrungsnot
gebracht werden. Ein Kind, welches
sexuelle Gewalt erfahren hat, muss
im Schnitt fUnf Erwachsene anspre-
chen, bevor ihm jemand glaubt. Es
bedarf keiner groBen Fantasie, um
nachzuvollziehen, dass die meisten
Menschen diese Erfahrung nicht mit
mehr als fUnf Menschen teilen, wenn
sie jedes Mal der LUge oder Einbil-
dung bezichtigt werden. Und genau
hier entsteht die Schwierigkeit in ei-
nem so dichten sozialen Gefuge wie
dem Segelverein. Die meisten ken-
nen sich untereinander sehr gut und
sehr lang. Man vertraut einander und
genielBt dieses Vertrauen. Wenn in
diesem Umfeld nun ein Mensch, den
man schon lange kennt und schatzt,
der sexuellen Gewalt bezichtigt wird,
steht man vor einem inneren Konflikt.
Niemand traut seinen Freunden zu,
anderen sexuelle Gewalt anzutun.
Und nun ist man gezwungen, sich
zu entscheiden, wem man Glauben
schenkt.

In Diskussionen zu diesem Thema wird
regelmdaBig angefuhrt, wie hdufig und
gefdahrlich  Falschanschuldigungen
seien. Diese Thematik sprengt den
Rahmen dieses Textes und hat etliche
Facetten, etwa die Frage, warum als
erster Reflex Uber Falschanschuldi-
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Jugendschutz als gemeinsame Aufgabe

gungen gesprochen wird, bevor man
sich Uberhaupt auf das eigentliche
Thema einlasst. Hierzu sei aber auf die
wSafe Sport*-Studie (1) verwiesen, wel-
che die Deutsche Sporfjugend Ende
2016 verdffentlicht hat. Diese Studie
wurde zusammen mit der Deutschen
Sporthochschule Kdéln und dem Uni-
versitatsklinkum Ulm erarbeitet und
befasst sich mit sexualisierter Gewalt
im Kadersport. Aus dieser geht hervor,
dass ein Drittel der befragten Sportle-
rinnen im Verein oder Verband sexu-
alisierte Gewalt erfahren haben. Eine
von neun befragten Personen gab
zudem an, dass dies in schwerer Form
und/oder Uber einen ldnger andau-
ernden Zeitraum geschah. Die Studie
geht weiter ins Detail und die LektUre
wird an dieser Stelle dringend emp-
fohlen. Derzeit beginnt eine Studie
der Deutschen Sportjugend, die die
sexudlisierte Gewalt insbesondere im
Breitensport untersuchen soll.

Es ist davon auszugehen, dass bei
dieser Studie recht dhnliche Werte
wie bei ,,Safe Sport" festgestellt wer-
den. Wenn man diese auch nur als
groben Anhaltspunkt nimmt, kommt
man nicht darum herum, sich einzu-
gestehen, dass statistisch gesehen
auch unsere Vereine und ihre Mitglie-
der beftroffen sein mussten. Die Ham-
burger Segeljugend weiB bereits jetzt
von konkreten Fdllen in mehreren
Vereinen des Hamburger Seglerver-
bandes.

Ziel dieses Textes ist nicht, Uberall ver-
meintliche Tater auszumachen oder
die Vereinskultur anzuprangern. Es ist
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aber Zeit, sich einzugestehen, dass
sexualisierte Gewalt auch in unserem
Verein ein Problem sein kann und dies
auch sein wird, wenn wir es ignorie-
ren. Dann aber eben ,,nur" for die
Betroffenen. Und da wir uns alle nicht
nur der Forderung, sondern vor allem
auch dem Schutz unserer Kinder und
Jugendlichen verschrieben haben,
mussen wir diese Gefahr auch als sol-
che wahrnehmen und entsprechend
handeln. Wie Schwimmwestenpflicht
und Kentertrainings die Sicherheit an
Bord gewdhrleisten sollen, mUssen wir
unsere Vereine sensibilisieren und ein
Augenmerk auf die Risiken werfen.
Wie dies gut gelingen kann, Iasst sich
recht einfach in Seminaren der Ham-
burger Sportjugend lernen (2) und
auch die PSG-Ansprechpersonen der
Hamburger Segeljugend unterstUtzen
hier jederzeit gern.

Unser Kontakt mit garantierter Anony-
mitdt und Vertraulichkeit:
jugendschutz@hsgj-hamburg.de

(1): https://www.dsj.de/kinderschutz/for-
schungsprojekt-safe-sport/

(2):  https://www.hamburger-sportjugend.
de/praevention/sexualisierte-gewalt @



Hamburger Jugend-
Seglertreften QQZO .

Das 420er-Feld auf dem Vorwindkurs

Vielerorts wird Uber mangeilnde Ab-
stande, Nichteinhaltung von Corona-
SchutzmaBnahmen und Verweigerer
von Mund-Nasen-Abdeckungen ge-
sprochen. Nicht so an der Hamburger
AuBenalster beim Norddeutschen
Regattaverein. Dank eines auf vier
Tage entzerrten Zeitplans, Meldebe-
grenzung und Teilnehmenden, die
sich vorbildlich an die ,AHA“-Regeln
hielten, konnte das von Mai auf Au-
gust verschobene 57. Hamburger Ju-
gendseglerireffen erfolgreich durch-
gefuhrt werden.

von Miklas Meyer, Lennart Grambow

Tag 1:
5-10 Knoten Wind, 4 Wettfahrten fur

© Peter Kahl

alle Klassen und ein erfolgreiches Hy-
gienekonzept. Der erste Tag des Ham-
burger Jugendsegler Treffens auf der
AuBenalster lief perfekt nach Plan.
Die 420er durften um 11 Uhr die Lan-
desmeisterschaft auf der Alster erdff-
nen und ihre ersten zwei Wettfahrten
vollenden, bevor dann um 13 Uhr die
Laser Radial und Laser 4.7 dazuko-
men und ihre vier Tageswettfahrten
absolvierten, wobei die letzten zwei
nach Ende der 420er Wettfahrten
stattfanden. Dadurch wurde sowonhl
beim Aufbau als auch beim Abbau
der Boote an Land die Anzahl der
Teilnehmenden reduziert und ausrei-
chend Platz geschaffen.
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Hamburger Jugendseglertreffen 2020

Tag 2:

FUr die Laser Klassen war der zweite
Tag ein Ruhetag, wodurch fur die Kin-
der im Opti C Platz geschaffen wur-
den. Diese segelten im Rahmen des
Eberhardt-Wienholt-Preis das erste
Mal eine Regatta, wdhrend die 420er
inre Wettfahrten 5 bis 8 hinter sich
bringen sollten.

Allerdings war Warten das groB3e The-
ma an diesem zweiten Tag des Ham-
burger Jugendseglertreffens. Stark
drehende und schwache Winde lie-
Ben nur eine Wettfahrt fur die 420er
zu, sodass am Montag der Reserve-
tag genutzt werden muss.

In der gesegelten funften Wettfahrt
sicherte sich das Duo Siri Segger/He-
lena Peters (NRV/MSC) auf der Zielli-
nie den Wettfahrtsieg und liegt damit
punktgleich in FOUhrung vor Anton Ger-
mershausen/Esbern  Weigelt (NRV)
und zwei Punkte vor Juliane Adels-
sen/Marie Halle (NRV / SVH). Diese
drei Teams lieferten sich ein spannen-
des Duell um die FUhrung und Medail-
lenrGnge und teilten bisher alle Wett-
fahrtsiege unter sich auf.

Am Montag standen nun fur die 420er
am Nachmiftag die nicht gesegelten
Wettfahrten sechs bis acht auf dem
Programm, und nach einem Tag Pau-
se griffen auBerdem die Laser Radial
und Laser 4.7 wieder an. FUr beide
Klassen standen die reguldren Wett-
fahrten fOnf bis acht auf dem Pro-
gramm.

Im Laser Radial ging Till Wanser (NRV)
mit einem Punkt Vorsprung vor Club-
kamerad Mats Schdénebeck in den
Wettfahrttag. Die Schwestern Sarah
Siepmann und Leonie Siepmann (bei-
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de MSC) folgen auf den RGngen drei
und vier. Im Laser Radial ging Till Wan-
ser (NRV) mit einem Punkt Vorsprung
vor Clubkamerad Mats Schonebeck
in den Wettfahrttag. Die Schwestern
Sarah Siepmann und Leonie Siep-
mann (beide MSC) folgen auf den
Radngen drei und vier. Bei den Laser
4.7 startete Rosa Ahsbar (NRV) mit
drei Punkten Vorsprung von Rang
eins in den Tag. Mit zwei Wettfahrtsie-
gen auf dem Konto liegt sie damit in
FUhrung vor Leon Kahl (NRV) und Leif
Thorns (MSC).

Tag 3:

Drehende Westwinde, Sonnenschein
und vier Wettfahrten auf der AulBen-
alster kennzeichneten Tag drei des
HJST. Bei den 420er wechselte die
FUhrung und bei den Lasern blieb es
spannend.

Mit den drei nachgeholten Wettfahr-
ten vom Sonntag haben nun auch
die 420er acht Wettfahrten auf dem
Konto. Anton Germershausen und Es-
bern Weigelt (NRV) Ubernahmen die
FUhrung und gehen mit einem Punkt
Vorsprung in den finalen Tag. Mit ei-
nem Frohstart in der achten Wettfahrt
haben sie jedoch schon einen hohen
Streicherin der Wertung gesegelt. Auf
Rang zwei folgen die BrUder Simon
und Tilmann KeBling (NRV) mit nur ei-
nem Punkt RUckstand auf Rang eins.
Auf dem dritten und vierten Rang lie-
gen Siri Segger / Helena Peters und
Juliane Adelssen / Marie Halle punki-
gleich nur drei Punkte hinter dem
zweiten Rang in aussichtsreicher Po-
sition.

Im Laser 4.7 fUhrt weiterhin Rosa Ahs-



Hamburger Jugendseglertreffen 2020

bar mit vier Punkten Vorsprung auf
Clubkamerad Leon Kahl (beide NRV).
Auf Rang drei liegt Leif Thorns (MSC)
punktgleich vor Niclas Perband (NRV)
auf dem vierten Platz. Die weiteren
vier Wettfahrten am Schlusstag brin-
gen die Entscheidung.

Tag 4.

Am letzten Tag standen fUr alle drei
Klassen die letzten vier Wettfahrten
an, so dass alle Klassen auf 12 Wett-
fahrten nach vier Tagen kommen.
Nach vier Tagen Segeln mit 12 Weftt-
fahrten fUr die Laser Radial, 4.7 und
420er stehen nun drei neue Landesju-
gendmeister fest.

Die Segeltage auf der Alster waren
gepragt von anspruchsvollem Wind.
Viele Dreher und Boen machten die
Rennen taktisch anspruchsvoll und
sorgten auch fUr viele Rennabbriche
und Startverschiebungen. Allein am
Finaltag wurde die Wettfahrt 9 der
420er vier Mal auf der Startkreuz auf
Grund starker Winddreher abgebro-
chen.

Im Laser Radial und 420er konnten
die Vorjahressieger ihre Titel verteidi-
gen. Till Wanser (NRV) setzte sich mit
17 Punkten Vorsprung gegen seinen
Clubkamerad Mats Schonebeck
durch. Mats war im letzten Jahr noch
Landesmeister im Laser 4.7 gewor-
den. Rang drei erreiche Leonie Siep-
mann (MSC).

Im Laser 4.7 gab es am finalen Tag
einen FUhrungswechsel. Leon Kahl
(NRV) sicherte sich mit 32 Punkten am
Ende den Titel des Landesjugend-
meisters. Auf den Platzen 2, 3 und 4
folgen punktgleich mit 40 Punkten

Rosa Ahsbar (NRV), Leif Thorns (MSC)
und Niclas Verband (NRV). Die Rei-
henfolge ergibt sich aus der jeweils
hoheren Anzahl der ersten bzw. zwei-
ten PlGtzen.

Anton Germershausen und Esbern
Weigelt (NRV) lieBen am Ende nichts
mehr anbrennen und konnten ihren
Titel im 420er erfolgreich verteidi-
gen. Simon und Tilman KeBling (NRV)
erreichten Rang zwei und Juliane

s

Rosa gewinnt den Kampf um das Pin-End ~ © PeferKani

Adelssen und Marie Halle (NRV/SVH)
konnten am Ende noch Rang drei er-
obern.

Die Hamburger Segeljugend gratu-
liert den Teilnehmenden zu ihren tol-
len Leistungen und den Gewinnern
als neue Landesjugendmeister. Wir
bedanken uns bei allen Helfenden
und UnterstUtzenden, die die Durch-
fUhrung der Regatta erst moglich ge-
macht haben. GroBer Dank gilt dem
Norddeutschen Regatta Verein, der
kurzfristig als Ausrichter eingesprun-

gen ist und ein toller Gastgeber war.
S
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Segelsport vor Ort -

o

W)

Die Seglerjugend des Deutschen
Segler-Verbands startet ab 2021 mit
der Initiative ,,Segelsport vor Ort“ eine
Roadshow mit dem Ziel, Kinder und
Jugendliche in ganz Deutschland fur
den Segelsport zu begeistern.

von Svea Loth, Deutsche Seglerju-
gend

Wasser, egal ob auf Seen oder dem
Meer, Ubt auf Kinder und Jugendli-
che eine groBe Faszination aus. ,,Und
trotzdem gibt es eine enorme Hemm-
schwelle, sich fUr Sportaktivitdten wie
das Segeln zu entscheiden®, sagt
DSV-Jugendobmann Timo HaB. Die
Entfernung zum Wasser, fehlendes
Material oder schlicht der Mangel an
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DSV Rloodshowh

Bei der Roadshow kénnen Anfdng-er den Segelsport bescnuppern -

- © Christian Beeck/www.segel-bilder.de

Testmoglichkeiten erschweren den
Zugang zum Wassersport.

Das zeigt sich auch in einem RUck-
gang der Mitgliederzahlen im Nach-
wuchsbereich der DSV-Segelvereine.
Deshalb hat die ,Deutsche Segler-
jugend”, der Zusammenschluss aller
26.000 jugendlichen Seglerinnen und
Segler im DSV, ein Wassersportpro-
gramm entwickelt, bei dem Segeln
und Surfen fUr jeden greifbar und er-
lebbar gemacht werden soll. Bereits
2020 wollte ,Segelsport vor Ort* auf
groBe Tour gehen, jedoch musste
der Start der Inifiative aufgrund der
Corona-Pandemie verschoben wer-
den. Hanna Hell, Leiterin der DSV-



Segelsport vor Ort - DSV Roadshow

Jugendabteilung in Kiel: ,,Sobald wir
die Sicherheit haben “Segelsport vor
Ort” angemessen fur alle Betellig-
ten durchfUhren zu kbnnen, geht ein
Team von lizensierten Trainern*innen
mit Jollen, Surfboards und Schwimm-
westen auf Tour, also ,on the road’,
und veranstaltet an verschiedensten
Gewdassern in Deutschland Schnup-
pertage." Geplant sind dort unter
anderem zeitlich begrenzte Segelein-
heiten in Einhandjollen und an Land
vermitteln Experten*innen theoreti-
sche Grundlagen.

Zusatzlich bietet die Seglerjugend
ein sogenanntes Tour-Labor an. ,,Im
Rahmen dieses Labors vermitteln wir
durch Experimente weitere Bildungs-
inhalte”, sagt Hanna Hell. Welche
Holzart schwimmt in Salzwasser prob-
lemlos, welche geht schneller unter,
wie verhdlt sich das Material im SUB-
wassere Diese und weitere Fragen z.B.
aus dem Bereich der Aerodynamik
werden durch entsprechende Versu-
che beantwortet. Ebenfalls im Fokus:
die Vermittlung von Umweltthemen,
wie beispielsweise der nachhaltige
Umgang mit natUrlichen Ressourcen
in Hinblick auf den Gewdsserschutz
und die Gewdsserreinhaltung.

Gemeinsam mit der Deutschen Seg-
lerjugend ermdglichen  Ausrichter
und Interessent*innen den Teilneh-
menden einen spannenden Einstieg
in die Welt des Segelns. Gleichzeitig
erweitern beispielsweise Schulen ihr
Angebot um ein attraktives auBer-
schulisches Ereignis und stellen den
Kontakt zu Segelvereinen in der Regi-

segal-bildarde
© Christian Beeck/www.segel-bilder.de

Experimentiert wird auch
on her. Die Mitgestaltung des Sports
und die Entwicklung fUr etwas Neues
durch die jugendlichen Trainer*innen
soll natUrlich vorranging SpalB und
Freude bringen.

,Dies ist auch ein Serviceangebot fur
unsere Vereine", erklart Timo HaB. Ihr
Vorteil: Sie kdnnen mit interessierten
Kids und deren Eltern Kontakt aufneh-
men und so potenziellen Nachwuchs
akquirieren —ganz ohne weiteren Kos-
ten. Gleichzeitig schafft ,Segelsport
vor Ort eine Klammer zwischen Schu-
len und Vereinen — weitere Schnup-
perkurse und Segel-AGs kdnnten initi-
iert werden.

Auch fOr die Kinder und Jugendli-
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Segelsport vor Ort - DSV Roadshow

Segein lernen be der Seglerjugend

chen sind alle Angebote im Rahmen
des Programms kostenlos. Die Projeki-
kosten fragen zur Zeit der Deutsche
Segler-Verband und einige Partner.
So stellt die Homburger Werft Ziegel-
mayer acht Jollen zur VerfOgung.
Und wie sieht die langfristige Perspek-
tive fUr das Programm ,,Segelsport vor
Ort — Seglerjugend Roadshow" ause
Vereine, Landesverbdnde, Kommu-
nen und Schulen buchen das kosten-
lose Programm fUr ihre Region, und
das Projekt tragt sich finanziell selbst.
Die Seglerjugend gibt sich selbstbe-
wusst. Dass das funktfionieren kann,
zeigt der Segelsport in den Nieder-
landen: Dort tourt ,,Optimist on tour*
seit mehr als funf Jahren erfolgreich
durchs Land.

Die Seglerjugend ist hinsichtlich der
Terminplanung fur 2021 aktuell im
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Abstimmungsprozess mit verschie-
denen Vereinen und Interessenten.
Wann und wo ,Segelsport vor Ort' im
ndchsten Jahr Station machen wird,
ist demndchst der Homepage des
Deutschen Segler-Verbands unter
www.dsv.org/jugend zu entnehmen.

Kontaktaufnahme zur DSV-Seglerju-
gend ist moglich unter:
jugend@dsv.org.®



De. Steife- Brise.

Auf welchen Segeltyp stehst due

© Sven JUrgensen

@ Sven Jiirgensen

Kein langes Suchen, keine schlechten und aussichislosen Dates mehr! Hier
kommt das ultimative Segeltyp-Quiz, entwickelt von unserem Experten Dr.
Steife-Brise.

Mitarbeiter des Teams Dr. Steife-Brise: Hanna Steingrobe und Zora King

Welcher Satz konnte von deiner/m Traumpartner/in stammen?

a) ,Wir wollen doch kein Fenderschiff sein, bitte mach die ab." (10 P)

b) ,,Die Leinenenden sollten immer zu Schnecken aufgerollt sein.” (15 P)

c) ,Wenn wir auslaufen, sollten die Segel bereits angeschlagen und alles vor-
bereitet sein.” (5 P)

Wie sieht fur dich das perfekte Wochenende aus?

a) Regatta, Regatta, Regattal (5 P)
b) Eine schdne Tour die Elbe runter mit viel Sonnenschein. (10 P)
c) Abends mit Freunden im Hafen grillen. (15 P)

Wie konnte dich dein/e Traumpartner/in am meisten beeindrucken?

a) Indem er/sie bei den schwersten Bedingungen genau weil3, was zu tun ist.
(10 P)

b) Indem er/sie die Regatta gewinnt. (5 P)

c) Indem er/sie ein eigenes Schiff hat. (15 P)
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Dr. Steife-Brise - Auf welchen Segeltyp stehst du?

Wie stellst du dir euer gemeinsames Leben vor?

a) Am besten jeden Tag auf Tour sein und das Leben auf dem Wasser gemein-
sam genielBen. (10 P)

b) Gelegentlich ein Torn nach Stade oder Gluckstadt und sich mit den alten
Segelfreunden wieder wie frGher fuhlen. (15 P)

c) Durch die Welt reisen und an den besten und gefdhrlichsten Regatten der
Welt teilnehmen. (5 P)

An Bord sollte dein/e Traumpartner/in...

a) das Kommando ubernehmen und es sich zur Aufgabe machen, dir alles zu
erklaren. (15 P)

b) mit dir gemeinsam seglerische Entscheidungen treffen und das Steuer teilen.
(10 P)

c) dir das Steuer Uberlassen und sich ganz der Segeltaktik widmen. (5 P)

Welche Fahigkeit ist dir besonders wichtig?

a) Dass er/sie auch mal richtig mit anpacken kann. (5 P)
b) Ist sich auch fUr eine Tour bei Schietwetter nicht zu schade. (10 P)
c) Dass er/sie stets souverdn bleibt, auch bei groBen Schiffen. (15 P)

Wie stellst du dir ever erstes gemeinsames Dickschiff vor?

a) GemdUtlich, durch groBe Kojen und eine praktische Pantry. (10 P)

b) Hauptsache schnell und sportlich. (5 P)

c) Je gréBer und hochwertiger, desto besser, man muss ja auch zeigen, was
man hat. (15 P)

Welches Insta-Foto von dir bekam die meisten Reaktionen?

a) Ein hUbsches Foto aus dem letzten Urlaub. (15 P)
b) Ich, in Olzeug eingemummelt, auf der letzten Sommertour. (10 P)
c) Ein Teamfoto, das bei der letzten Regatta entstanden ist. (5 P)

Wie wichtig ist dir der Zusammenhalt an Bord?

a) Das ist fur mich das Allerwichtigste am Segeln. (10 P)

b) Sehen und gesehen werden! (15)

c) Ein guter Partner/eine gute Partnerin ist viel wert, aber ich segel auch gerne
allein. (5 P)
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Dr. Steife-Brise - Auf welchen Segeltyp stehst du?

Wie oft mochtest du nachstes Jahr segeln gehen?

a) Ich habe viermal die Woche Training! (5 P)
b) Jedes Wochenende, wenn es geht. (10 P)
c) Vielleicht ein, zwei Mal auf der Alster, wenn gutes Wetter ist. (15)

Was wurde dich bei ihm oder ihr total abtornen?

a) Wenn er/sie nie das Steuer abgeben willl (10 P)
b) Wenn er/sie keinen Ehrgeiz zeigt! (5 P)
c) Wenn sein/ihr Schiff nicht so schon ist... (15 P)

Kein langes Suchen, keine schlechten und aussichtslosen Dates mehr! Hier
kommt die ultimative Auflosung, bei welcher du endgultig erfahrst, auf welchen
Segeltyp du tatsachlich stehst:

Posertyp (165 - 130 Punkte):

Dir gefdllt das maritime Leben auf und mit einem Schiff, das Segeln ist do-
bei eher zweitrangig. Daher fUhlst du dich eher von dem typischen Posertyp
angezogen, der oder die genau diesen Lifestyle lebt. Wozu sich stundenlang
beim Kreuzen gegen die Tide abrackern, wenn man auch bereits beim Can-
dlelight-Dinner in der Box im Hafen liegen kanng Wir sagen: herrlich!

Fahrtentyp (129 - 90 Punkte):

Segeln ist dein Leben. Dabei geht es nicht um Erfolge oder den Kick bei ein-
er Regatta, sondern um den Genuss. Sobald du lossegelst, kannst du den
Rest der Welt vergessen und dich ganz deinem Boot, dem Wind und dem
Gewasser widmen. Du brauchst jemanden an deiner Seite, welcher diese Ge-
fOhle teilt, daher ist es keine Uberraschung, dass du auf den/die typische/n
Fahrtensegler/in stehst. Wir winschen euch allzeit gute Fahrt!

Sportlicher Segeltyp (89 - 55 Punkte):

Schnell, schneller, am Schnellsten! Wenn der Wind in deinen Ohren rauscht,
der Rumpf fast lautlos durchs Wasser schneidet, ein Gefuhl des Fliegens... Das
ist es, was dich antreibt. Genau wie du liebt auch dein Traumpartner/deine
Traumpartnerin das Regattasegeln, wenn ihr durch die Konkurrenz zu Hoch-
stleistungen angetrieben werdet. Was alles aus einem Schiff herauszuholen ist,
wUrde manch einE Seglerin als einfach unfassbar bezeichnen! FOr euch ware
es allerdings ein Unding, weniger zu tun. Du stehst ganz eindeutig auf den
sportlichen Segeltyp — Mast und Schotbruch! @

Ausgabe 2020 _f'gm 41



DIE GROSSE VEREINSUBERSICHT

-

Vom Freizeit- und Tourensegeln Uber
den ambitionierten Regattasport bis
zum Hochseesegeln: Dem Segel-
nachwuchs stehen in Hamburg alle
Moglichkeiten offen.

Von Katrin Becker (Texte), Thea Hark-
sen und John Peters (Grafiken)

So unterschiedlich wie die Reviere
sind auch die Hamburger Vereine:
Die einen stellen begabten Nach-
wuchstalenten  hochwertige und
konkurrenzfdhige Regattaboote und
professionelles Training zur Verfugung;
andere setzen auf Jugendkutter und
seegehende Boote, auf denen junge
Seglerinnen und Segler bereits fruhzei-
tig Verantwortung ubernehmen und
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JUGENDSEGELN IN HAMBURG

© Maike Crisﬁonsen

lange Torns segeln konnen. Eines ha-
ben alle Vereine gemeinsam: Einstei-
ger bekommen eine solide Grundaus-
bildung und engagierte Betreuung.
Einen Uberblick Uber die Segelmdg-
lichkeiten fUr Kinder und Jugendliche
in den Hamburger Segelvereinen -
von den Kosten Uber die Segelreviere
bis zum Bootsmaterial - bekommt |hr
auf den nachfolgenden Seiten. Die
Kontaktdaten haben wir fUr Euch zu-
sammengefasst.

Bis bald auf der Alster, Elbe oder wo
auch immer schiffbares Wasser ist!



DIE GROSSE VEREINSUBERSICHT

Verein AJS ASC ASV BSC
MG Alster Jugend Altonaer Segel- ?kodemsch.er Blankeneser Se-
egler-Verein
Segelclub e.V. Club e.V. H gel-Club e.V.
amburg e.V.
Aufnah-
mege-
punt/ 37,50 (bis 14), 75
beitrag 50/50 20 / 40 0/ 105 (bis 18) / 60 (bis
p 14), 120 (bis 18)
ur Ju-
gendli-
chein €
Optimist- . . . .
Dinghy la 1@ la 1o
Laser/
Laser nein nein nein ja
Radial
420er ja nein nein nein
29er nein nein nein nein
Pirat nein ja nein ja
Jugend-
wander- nein nein nein nein
kutter
J/24- : . . .
Kielschiff nein ja nein ja
Kiel- Elan 40, Hanse
schiffe - - 301, GibSea 242, J70
Etap 21Ti
Sonstige Dyas, Conger, Lo-
Teeny, Conger ) ser 2, Laser Bohig, Laser 2, Schwert-
' RS500, O’pen Skiff, zugvogel
Schwertzugvogel
Segelre- Alster,
viere Alster Elbe und Ostsee Elbe, Schlei, Elbe und Ostsee
Nord-/Ostsee
An- Voraussetzung Der erste Ver-
merkun- . ) Segelfreizeit in ein an der Elbe.
JUngstenschein. - . .
gen 0151/288441591 den Herbstferien | Team in der er.s’ren
Segelbundesliga.
Web- www.ajus-ham- www. asc-elbe.de WWW.asv-ham- www.bsc-ham-
Adresse burg.de ' ' burg.de burg.de
E-Mail jugendwart@asc- | jugendobmann@ |jugendabteilung@
) elbe.de asv-hamburg.de | bsc-hamburg.de
Stand 2014 2010 2020 2020
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Die Jolle mit dem Hackebeil im Segel ist
eine bereits seit vielen Jahren offiziell an-
nerkannte Jugendbootsklasse. Sie ist fur
eine Crew mit zwei Personen bestimmt.
FUr Regatten sollte man zwalf Jahre oder
alter sein. Nicht nur Jugendliche segeln
das langlebige Boot, sondern auch viele
Erwachsene durfen sich Piratsegler nen-
nen. Charakteristische Merkmale einer
Piratenregatta sind der groBe taktische
Anspruch und die gemeinschaftliche
Szene. Ein weiterer groBer Vorteil ist, dass
der Knickspanter bei jedem Wind SpaB
machen kann. Auch in Haomburg gibt es
aktive Segler aller Altersstufen.
www.piraten-kv.de
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DIE GROSSE VEREINSUBERSICHT

Verein

BCB BWSV DWSC ESV
NI Boots-Club Biber Sl ele S Deutscher Wind- | Elb-Seglervereini-
Hamburg e.V SEGEVEIE S,V surfer Club e.V gung e.V
T von 1921 T T
Aufnah-
mege-
eunr/ 0/ 22 (ois 14
. 0/33 Jahre), 37 (bis 21 0/45 0/39
beitrag
.. Jahre)
for Ju-
gendli-
chein €
Optimist- - - nein -
Dinghy J J J
Laser /
Laser nein nein nein ja
Radial
420er ja - nein nein
29er nein nein nein nein
Pirat nein - nein nein
Jugend-
wander- nein nein nein nein
kutter
- nein nein nein ia
Kielschiff .
Kiel- i i i i
schiffe
SN 15er Jk., 505er 2 Jollen s B'CTez?QSOQ%’ . Zugvogel, RS Feva
Segelre- Dove-Elbe Billwerder Bucht | Fenmam. Barth, i xpi0eet (Eibe)
viere DK
An- Wir kUmmern uns Kinder- u. Ju-
merkun- besonders inten- | gendwochen im
gen siv um das Jung- Jahr. Kurse for Segeltraining
- stensegeln. Die Kitesurfen ab 14 | mittwochs ab 16
Segelausbildung: | Jahren, Einsteiger Uhr
Montags von 17°° | u. Fortgeschrit-
bis 19°°. tene.
Web- www.bootsclub- | www.bwsv-ham- i www.elb-seglerv-
Adresse biber.de burg.de ereinigung.de
E-Mail info@bootsclub- | nils.meier@bwsv- surfen@dsv.or info@elb-segler-
biber.de hamburg.de -org vereinigung.de
Stand 2010 2015 2015 2019
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DIE GROSSE VEREINSUBERSICHT

Verein HSC HVS JKN MSC
Name Hamburgischer
Hamburger Segel- | Verein Seefahrt seeiHuis Ner MUhlenberger
dwest e.V. Ham-
Club e.V. e.V. Segelgruppe bur Segel-Club e.V.
Stértebeker 9
Aufnah-
mege-
bGhr/ :
: 46 /85 (bis 13
Jahres- 1100 (erst im 2. Jahr 0/80 0/25 Jahre), 121/105
beitrag fallig) / 117 ;
.. (Jugendliche)
for Ju-
gendli-
chein €
OTilH - ja nein nein ja
Dinghy J J
Laser /
Laser nein nein nein ja
Radial
420er nein nein nein ja
29er ja nein nein nein
Pirat nein nein nein nein
Jugend-
wander- nein nein ja nein
kutter
R nein nein nein nein
Kielschiff
Kiel- Hochseeyachten . J70, X35, X471,
schiffe 122, J70 IRC/Offshore Albin Express Sun2000
Sonstige | O’'pen Skiff, Laser i Europe Laser Bahia
Vago, Zugvogel
Segelre- | Alster, Elbe, Nord- | Weltweit, Nord- und
viere und Ostsee Ostsee, Atlanktik Floe und Ostsee Floe und Ostsee
An- Méglichkeit zum | Ausbildung Hoch- | Jugendliche aus . .
. ] Eine der gréBten
merkun- [Segeln, Zugehorig- seesegeln; Hamburg zum .
- . Jugendabteilun-
gen keit zu einer tollen | Seemannschaft Segeln auf der o
- N gen bundesweit;
Jugendgruppe, Albin Express fur . .
. vom Einsteiger
40 Vereinsboote, Fahrtensegeln )
e . bis zum Regat-
Training, Ausbil- und Regatten ge-
) tasegler alles
dung und Social sucht. Momentan maalich
Life keine Kuttercrew. gleh.
Web- www.hamburger- |  www.hvs-ham- www.jkn-ham- www. msc-elbe.de
Adresse segel-club.de burg.de burg.de ' '
E-Mail jugendobmann@ | info@hvs-ham- | kn@jkn-hamburg. | alexander-goltz@
hsc-hamburg.de burg.de de msc-elbe.de
Stand 2020 2010 2014 2020
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DIE GROSSE VEREINSUBERSICHT

Der 29er ist eine recht junge Booftsklasse. Die
ersten Boote wurden 1998 gebaut. Der 29er ist
ein Skiff, d.h. eine Zweimann-Gileitjolle, die mit
Gennaker gesegelt wird. Der 29er wurde extra
fUr Einsteiger in den (Skiff-)Segelsport konzipiert
und ist fOr Jugendliche ab etwa 13 Jahren
gut zu segeln. Dabei kommt es mehr auf das
Crewgewicht an, welches idealerweise zwi-
schen 100 und 145 kg liegt sollte. Der 29er ist
gegenuber dem Piraten oder dem 420er vom
Handling teilweise schwerer zu segeln, dafir
aber wendiger und schneller - der Rekord
liegt bei mittlerweile Uber 25 Knoten. Bei der
typischen Segelweise steht der Vorschoter im
Trapez, wdhrend der Steuermann sitzend im
Ausreitgurt hangt. Der 29er ist aufgrund seiner
Form im Vergleich zu anderen Jollen schwerer
aufrecht zu halten. In den letzten Jahren hat
der junge Skiff einen groBen Zulauf an Neu-
einsteigern erfahren. Viele 49er-Segler der Zu-
kunft gehen aus diesem Boot hervor. Auch ei-
nige Hamburger Vereine setzen auf den 2%er
als Jugendboot. www.2%erkv.de

=

Teeny

Der Teeny ist die Optimisten-Alternative fir Seg-
ler im Alter von 8 bis 15 Jahren. Im Gegensatz
zum Opti steht hier das Segeln in einem zwei-
kopfigen Team im Vordergrund. Die Ausbil-
dung erfolgt doppelseitig, die Positionen, Steu-
ermann/frau und Vorschoter/in, auf dem Schiff
kbnnen je nach Entwicklungsstand des Teams
getauscht werden. Segelanfanger kénnen Uber
den Seiteneinstieg als Vorschoter an den Segel-
sport heran gefGhrt werden. Durch seine techni-
sche AusrUstung mit Spinnaker und Trapez bietet
er ideale Voraussetzungen fur die seglerischen
Laufbahnbeginn in Zweimannjollen. In Hamburg
besitzen einige Vereine der Ausbildung zuge-
dachten Teenys.

www.teeny-kv.de
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Verein NRV OSG SC4 SEP e.V.
Name Norddeutscher | Ostsee Segler Ge- | Segel-Club Vier- seqeloroiekt 6.V
Regatta-Verein meinschaft londe e.V. geipro) T
Aufnah-
mege-
buhr/ .
Jahres- 07120 (Jungste)., 0/ 75 (JUungste),
. 125 /210 (Ju- 60 /144 0/ 60
beitrag end) 0/100 (Jugend)
fur Ju- d
gendli-
chein €
Ol ja nein ja nein
Dinghy
Laser /
Laser ja ja ja nein
Radial
420er ja nein nein ja
29er nein nein nein nein
Pirat nein ja nein ja
Jugend-
wander- nein nein nein nein
kutter
J/24 - . . . .
Kielschiff nein nein nein nein
Kiel-
schiffe 122 ] ] ]
Sonstige Méwen, Laser
Laser Bahia Bahia, Lis-Jollen, Teen 26er Jollenkreuzer,
Impala, 470er, Y Zugvogel, 470er
505er, Zugvogel
S.egelre- Alster, Elbe, Ost- Alster, Elbe, Ostsee Hohendeicher See Elbe und Ostsee
viere see und Oberelbe
An- Anfangerausb. . Schulsegeln,
merkun- | auf Optis; Regat- Unkomplizierter STQIUC; ('(jgl’rueerrglls_QO Bootspaten-
gen taausb. auf Optis, | Zugang zu verein- Joh?e willkommen schaften, Projekt-
Laser und 420er; | seigenen Booten. Mit Re o’r’ro’rroin—. woche in Heiligen-
Funsegeln auf Op-| Segelschule ang- in undgAnfdn or- hafen, Bootshaus
tis und eschlossen. 9 qusbildun 9 in Cranz und
Laser Bahia S Neugraben
vAvgrbe-sse www.nrv.de https://osgev.de/ www.sc4.de segelprojektev.de
E-Mail Lgend@nry.de i jugendwart@sc4. webmaster@
b9 ' de segelprojektev.de
Stand 2020 2015 2017 2013
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Der 420er ist eine Zwei-Mann-Jolle fur Segler im
Alter von etwa 11 bis 13 Jahre (Einstiegsalter be-
dingt durch KoérpergroBe und —gewicht) bis 18
Jahre. Er hat eine Lange von 4,20 m und ist mit
Trapez und Spinnaker ausgerustet. Das Gleit-
boot ist sowohl von mdénnlichen, weiblichen
wie auch von gemischten Mannschaften gut zu
beherrschen. Der 420er wird weltweit gesegelt.
Auch die meisten Hamburger Vereine nutzen
den 420er maBgeblich als Ausbildungsboot fur
Jugendliche mit Regattaambitionen.
www.uniqua.de
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o

Opfimist

Der Optimist, oder kurz Opti, ist das ideale Boot
fOr Segelanfanger und Segelanféngerinnen ab
sieben Jahren. Es kann bis zum Alter von 15 Jah-
ren gesegelt werden. Die Rumpfform, die Bese-
gelung und die Segeleigenschaften bringen ein
hohes MaB an Sicherheit: Der Opfimist ist unsink-
bar. Wegen seiner guten Segeleigenschaften,
der sehr Ubersichtlichen und zweckmdBigen
Ausstattung und seines unkomplizierten Riggs
hat sich der Opftiweltweit als anerkanntes JUngs-
tenboot durchgesetzt. Fast alle erfolgreichen
Seglerkarrieren der letzten 10 bis 15 Jahre haben
im Opti begonnen. Alle jungstenausblidenden
Hamburger Vereine schulen auf Optimisten.
www.dodv.org
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Verein SCNK SCOe SCRhe SCTOe
Name segelclub Segel—Club Oevel- segelclub Rhe Segelclub Tgm-
goénne von 1901 mler Oevelgdnne
NeBkanal e.V. e.V.
e.V. von 1923 e.V.
Aufnah-
mege-
biGhr/
Jahres- 0/ 38 (JUngste),
beitrag S0 /100 25/38 (Jugend) 0775 0730
fur Ju-
gendli-
chein €
Optimist- - - - nein
Dinghy J J J
Laser /
Laser ja nein nein nein
Radial
420er nein ja nein nein
29er nein nein nein nein
Pirat nein ja ja nein
Jugend-
wander- nein ja nein nein
kutter
iz - nein nein nein nein
Kielschiff
Kiel- i i Arcona 400, No- i
schiffe jad 361, First 31.7,
Sonstige . Europe, Seggerix,
Conger Flying Bee Rhepro 21 Schwertzugvogel
Sggelre- Unterelbe Elbe und Ostsee Alster, Elbe, Ostsee, Elbe
viere Nordsee
An- Eigenes Club-
merkun- geldnde mit 3 Hal- Theorie-Ausbil-
gen len und Clubhaus. . :
dung: SpoBo Bin-
Enger Kontakt.
- ) nen, SpoBo See, -
Jugendarbeit hat . :
SKS; intensive Aus-
hohen Stellenw- | 4 ng seesegeln
ert und wird gut 9 9
unterstutzt.
Web-
www.scnk.de www.scoe.de www.sc-rhe.de www.sctoe.de
Adresse
E-Mail jugendwart@scnk. Jugend@scoe.de sekretariat@sc- info@sctoe.de
de rhe.de
Stand 2013 2017 2019 2013
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Verein SCU SG HFB SKH SVAOe
Name i Segelgemein- Segler-Komerad- Segler-Vereini-
SegE el U schaft Hamburger | schaft ,Hansa” gung Altona-
terelbe e.V. ..
Flugzeugbau e.V. e.V. Oevelgbnne e. V.
Aufnah-
mege-
biGhr/
Jahres- 60 (ab 18 Jahre)
beitrag 0/30 / 40 10/ 48 0/ 75
fur Ju-
gendli-
chein €
Optimist- - - - .
Dinghy J J J J
Laser /
Laser nein nein nein nein
Radial
420er ja ja nein ja
29er nein nein nein nein
Pirat nein nein nein ja
Jugend-
wander- nein nein ja ja
kutter
ik - nein nein nein ia
Kielschiff J
Kiel- , Cometone, Love- .
schiffe Albin Express 2 Love, Drabant 27 Albin Express, J70
Sonstige i Wegu Jolle, RS RS Feva, Europe,
o Jelern Venture C55
Segelre- | ElbeundHam- | e Elne, Ost- | Bile, Alster, Elbe, | Alster, Elbe, Nord-
viere burger Yach-
see Nord- und Ostsee see und Ostsee
thafen Wedel
An- Segeln lernen auf | Breite und inten-
merkun- Jugendkutter und | sive Ausbildung
en Pflege der Kam- , ) . . o
g Hier sagt man: Kielschiffen, ge- | im JUngsten- und
eradschaft und o : . . .
) ,Das ist die Frei- meinschaftliche Jugendbereich
der Segelausbil- e A o .
. . | heit, dieichme- | AkfivitGten auch | an. FOhrerschein-
dung fur Jugendli- . . . - .
inel im Winter, gun- ausbildung vom
che . . - . .
stige Liegeplatze JUngstenschein
fUr eigene Schiffe. bis zum SHS.
Web- www.scu-elbe.de | www.sg-hfb.de | www.sk-hansa.de | www.svaoe.de
Adresse
E-Mail opti@segelclubun-| 1.Sportwart@sg-
terelbe.de hfb.de ap@sk-hansa.de [ becker@svaoe.de
Stand 2020 2015 2020 2020
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=7
T

Die J24 ist ein sportliches Kielboot mit guten
Gleiteigenschaften, welches fUr regattaam-
bitionierte Jugendliche und Junioren ideal
ist. Es wird auf Regatten in der Regel von fUnf
Leuten mit maximal 400 kg Crewgewicht
gesegelt. Problemlos I&sst sich die J24 aber
auch von zwei Personen segeln. Fahhrten-
tauglichkeit bescheinigen J24-Segler ihren
Booten ebenfalls. Die gut frailerbare J24 ist
weltweit verbreitet. Bei Europa- und Welt-
meisterschaften treffen groBe Teilnehmer-
felder aufeinander. Auch im norddeutschen
Raum finden viele J24-Regatten mit groBen
Starterzahlen statt. In den Hamburger Verei-
nen ist die J24 derzeit die am weitesten ver-

breitete Juniorenbootsklasse. B T e I
j24.d -
RRHEREE Jugendwanderkutter

Seemannschaft und Teamgeist erlernt man
an Bord eine Jugendwanderkutters. Die Mit-
segler nennen sich Kutterrussen, der Kutter-
fUhrer kurz Kufine oder KuFU - internantional
bekannt ist die deutsche Flotte, die haupt-
s@chlich im Sommer die Ostsee und deren
Insel- und KUstenwelt unsicher macht. Auch
sind die Regatten der zweimastigen Mann-
schaftsboote ein fester Bestandteil der welt-
berthmten Kieler Woche. Im Vergleich zu
anderen Jugenbootsklassen ist der der Kut-
ter recht traditionell getakelt, was Wissen in
puncto Segel- und Bootseigenschaften be-
soders fordert und lehrt.

www.hsgj-hamburg.de
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Verein SKT SVGS SVN SVR
NEDE SEglEr | Remsae: - Segler-Vereini- Segler-Vereini-
schaft Teufels- Segelvereinigung . ) .
. ; gung Niederelbe | gung Reiherstieg
briock von 1953 Sinstorf e.V.
eV e.V. von 1926 e.V.
Aufnah-
mege-
biGhr/
Jahres-
beitrag 0/0 25/ 85 0/50 0/ 40
fur Ju-
gendli-
chein €
Optimist-
Dinghy ja ja ja ja
Laser /
Laser nein ja nein nein
Radial
420er nein nein nein nein
29er nein nein nein nein
Pirat nein nein nein nein
Jugend-
wander- nein nein ja ja
kutter
J/24 nein nein nein nein
Kiel - - X79 Nadine 24
schiffe
Sonstige i RS Feva, RS Vision, i i
Bahia
\S,;aeg::Ire- Finkenwerder Neuldnder See Elbe und Ostsee Oberelbe
An- Training fur JUng-
merkun- ste, Jugendliche | Kontakt Jugendle-
gen i und Erwachsene | iter: Clemens We- | Zur Zeit keine Opfi-
in Homburg-Har- | ber, Telefon 0179 ausbildung
burg in familicrer 1516160
Umgebung
Web- www.skt-ham- WWW.svgs-ham- Wwww.svn-ham- WWW.svr-ham-
Adresse burg.de burg.de burg.de burg.de
E-Mail hartmut@alexan- | jugendobmann@ [ jugend@svn-ham- info@hamburg.de
derprahm.de svgs-hamburg burg.de
Stand 2017 2020 2014 2010
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FUr Jugendliche, die nach dem Opti lieber wei-
ter in einer Einmannjolle segeln wollen, bietet
der DSV die Jugendboot-Klassen Europe und
Laser Radial an. Beide kdnnen sowohl von Jun-
gen als auch von Mddchen gesegelt werden.
Vom Laser Radial ist spater ein optimaler Um-
stieg in den Laser Standard méglich. Beide Boo-
te sind sportliche Gleifjollen und werden nicht
nur in Deutschland, sondern weltweit gesegelt.
In Hamburg werden beide Bootsklassen von
den Vereinen fur die Ausbildung Jugendlicher
genutzt.

www.europe-class.de

www.laserklasse.de
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Verein SVWS TuSF VES VHS
Name Turn- und Sport-
. verein Finkenw- | Vereinigung Freier -
o e.V. Abteilung 1983 o
Segeln

Aufnah-
mege-
buUhr/ 25/156 (JUngste),
Jahres- 156/156 (Jugendli-
beitrag 0/78 che), 600/140 i 0730
for Ju- (Junioren)
gendli-
chein €
Optimist-
Dinghy ja ja - nein
Laser /
Laser nein nein - nein
Radial
420er nein ja - nein
29er nein nein - nein
Pirat ja nein - nein
Jugend-
wander- ja ja - ja
kutter
J/24 ja - - nein
Is(clzﬂi-ﬁe - Albin Express - -
Sonstige Teeny Teeny - -
Segelre- Elbe, Schlei Elbe und Ostsee Wedel Blbe, Nora-und
viere Ostsee
An- Viele engagierte
merkun- Menschen, die
gen SpalB am Segeln

und vielen ande- i i i

ren gemeinsamen

AkftivitGten haben!
Web- www.tusfinkenw- www.harburger-

www.svws.de www.vfs-elbe.de

Adresse erder.de segler.de
E-Mail jugendwart@ vorstand@vfs-

jugend@svws.de | segeln.tusfinkenw- rasorfish@aol.de

elbe.de
erder.de

Stand 2015 2020 2017 2013
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Verein WCH WVE YCM
Name Windsurfing Club | Wassersport Ver- | Yachtclub Meridi-
Hamburg e.V. ein Elbe e.V. ane.V.
Aufnah-
mege-
bihr/
Jahres-
beitrag 0/75 0/36 50/ 62,68
for Ju-
gendli-
chein €
Optimist- ) ) )
Dinghy nein Jja Ja
Laser /
Laser nein nein ja
Radial
420er nein nein ja
29er nein nein nein
Pirat nein nein ja
Jugend-
wander- nein nein nein
kutter
J/24 nein nein nein
Klel.' nein 1 offenes Kielboot Vierteltonner
schiffe
Sonstige Bic Techno 293 Robinson, Laser
OD, div. Race- Vago, C55, Tor-
und Shortboards nado
Segelre- Hohendeicher Elbe AuBenalster, Elbe,
viere See, Elbe, Ostsee Ostsee
An-
merkun- Schiffer mit Leib an unseren .] 8
. . Mitgliedern sind
gen Anfangertrain- und Seele. Alle .
. . 65 Jugendliche.
ing und Regatten packen mit an : .
. Wir trainieren re-
auf dem Jugend - das schweilt e
. gelmdaBig am Fre-
Olympia Board zusammen. )
. itag auf der Alster
BIC Techno293 | Genau wie unsere
. . und unternehmen
Leidenschaft fur .
tolle Ferienfahrten.
Boote.
Web- www.windsurfen. www hh-wve. de www.ycm-ham-
Adresse hamburg.de ’ ’ burg.de
E-Mail windsurfing-club- | info@wassersport- |  johanna@ycm-
hh@gmx.de verein-elbe.de hamburg.de
Stand 2017 2017 2015
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Das sind wie! Des Vosstand
der Hambuzger Segeljugend

Landesjugendobmann

Name: Lennart Grambow

Aufgaben: Hamburger Sportjugend, Veranstaltungen, Jugend-
segelausschuss des DSV, Verbandsaufgaben

Verein: HSC

Segellaufbahn:  Teeny, 420, J22, ORC, Drachen, J24, J70, 6mR

Kontakt: praesident@hsgj-hamburg.de

Wahljahre: 2020

stellv. Landesjugendobmann, Obmann Leistungssegeln

Name:
Aufgaben:

Verein:
Segellaufbahn:
Kontakt:
Wahljahre:

SchriftfUhrerin

Name:
Aufgaben:
Verein:
Segellaufbahn:
Kontakt:
Wahljahre:

Schatzmeisterin

Name:
Aufgaben:
Verein:
Segellaufbahn:
Kontakt:
Wahljahre:

Miklas Meyer

Hamburger Jugendseglertreffen, Social Media, Bus,
Organisation Leistungssegeln, Kader

NRV
420, Match Race, Platu25, Drachen, ORC, J70
vize@hsgj-hamburg.de

Nachwahl 2020 (stellv. LIO), Neuwahl 2020 (Obmann
Leistungssegeln

Hanna Steingrobe

Protokoll, Organisation, Kuttersegeln, Breitensport
TuS Finkenwerder

Opti, Jolle, J24, Kutter

schrift@hsgj-hamburg.de

2019

Lea Zernack

Finanzen

SVAOe

Jolle, Kutter, Albin Express
kasse@hsgj-hamburg.de
Nachwahl 2019-2020, 2020
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Das sind wirl Der Vorstand der Hamburger Segeljugend

Obmann Finchen

Name:
Aufgaben:
Verein:
Segellaufbahn:
Kontakt:
Wahljahre:

Obmann Juniorensegeln

Name:
Aufgaben:
Verein:
Segellaufbahn:
Kontakt:
Wahljahre:

Obmann Schutz vor Gewalt und Missbrauch

Name:
Aufgaben:
Verein:
Segellaufbahn:
Kontakt:
Wahljahre:

Beisitzerin Jugendschutz

Name:
Aufgaben:
Verein:
Segellaufbahn:
Kontakt:
Wahljahre:

Obfrau Szene

Name:
Aufgaben:
Verein:
Segellaufbahn:
Kontakt:
Wabhljahre:

Steffen RUsch

Motorboote

TuS Finkenwerder

Opti, Jollen, Kutter, Albin Express
finchen@hsgj-hamburg.de
2018, 2020

Jan-Hendrik Popp
Juniorensegeln

TuS Finkenwerder

Jolle, Kutter
breitensport@hsgj-hamburg.de
2019

Felix Flentge

Ansprechpartner Prévention sexualisierter Gewalt
SVAQOe

Opti, Kutter, Albin Express
jugendschutz@hsgj-hamburg.de

2017, 2019

Jasmin Kallauch

Ansprechpartnerin Prévention sexualisierter Gewalt
NRV

Opti, Laser, J70, Drachen
jugendschutz@hsgj-hamburg.de

Maike Christiansen

Redaktion Szene

MSC

Opti, 420, J24, 470, J70, Europe, Dickschiff
presse@hsgj-hamburg.de (W F )
2019 LA R~
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Das sind wirl Der Vorstand der Hamburger Segeljugend

Obmann Jungstensegeln

Name: Lars Malte Kallauch

Aufgaben: JUngstensegeln (Breitensport), Optisommerlager
Verein: BSC

Segellaufbahn:  Opti, Laser, Kutter, Pirat

Kontakt: juengsten@hsgj-hamburg.de

Wahljahre: 2018, 2020

Obmann Motorboote

Name: Sven Becker

Aufgaben: Vergabe Motorboote, Messe
Verein: TuS Finkenwerder, SVAOe
Segellaufbahn:  Opti, Kutter, O-Jolle, H-Boot
Kontakt: finchen@hsgj-hamburg.de
Wahljahre: 2017, 2019

Aktivensprecher Junioren

Name: Christopher Hirch

Aufgaben: Ansprechpartner und Interessenvertretung Junioren
Verein: SVGS

Segellaufbahn:  Opti, Jolle

Kontakt: aktivensprecher@hsgj-hamburg.de

Wahljahre: 2020

Aktivensprecher Jugend

Name: Tim Cordes

Aufgaben: Ansprechpartner und Interessenvertretung Jugend
Verein: SCU

Segellaufbahn:  Opti, 420, Kutter, Albin Express

Kontakt: aktivensprecher@hsgj-hamburg.de

Wahljahre: 2020
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~23 1. Vorsegel
2. Stausee in HH
3. Landen, in denen der Hohendeicher See liegt
N IEI 4. GroBe Regatta in Hamburg
5. GroBes Jugendboot
6. WeiBe Schiffe auf der Alster (Alster...)
7. Erschwert das Elbsegeln zeitweise
8. Bei Einhandklassen nicht dabei
9. Segl.-Vereinig. Altona-Oevelgénne (kurz)
10. Kleinstjolle
N | 11. Alsterarm (Langer...)
12. Steht der Vorschoter drin
13. Verbandszeitschrift
14. Gewasser
15. Segeln ohne Boot
16. Soll man nicht hinspucken
17. Wichtig, insbesondere im Sommer
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TImpeessum

Die S’gm ist  das offizielle Organ der Hamburg-
er Segelugend im Hamburger Seglerverband e.V.

Erscheinungsweise: Enmal jahrich. Auflage: 600. Redaktionsleitung: Maike Christiansen. Lay-
out: © John Peters, Maike Christiansen. Grafiken VereinsUbersicht: © John Peters, © Thea
Harksen (Kontakt: theah@rksen.de). Herausgeber: Hamburger Segeliugend im Ham-
burger Segler-Verband, Président: Lennart Grambow, NeumuUhlen 21, 22763 Hamburg.
Web: hsgj-hamburg.de. E-Mail: presse@hsgj-hamburg.de. Die Redaktion Uber-
nimmt keine Haftung fOr unverlangt eingesandte Fotos und  Manuskripte.
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